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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Der Kantonale Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Wankdorf ist der grésste und bedeu-
tendste ESP im Kanton Bern. Der Standort Wankdorf ist auf Grund seiner Stadtnahe und
Anbindung an das Hochleistungsstrassen- und Bahnnetz sowohl fir das Wohnen, Arbei-
ten als auch fur Sport-/ Freizeit- und Messenutzungen sehr attraktiv und hat sich in den
letzten Jahren stark weiterentwickelt. Damit im Raum Wankdorf eine geordnete und auf
den Verkehr abgestimmte Siedlungsentwicklung ermdglicht werden kann, wurde der Richt-
plan ESP Wankdorf erarbeitet und 2010 durch das Amt fir Gemeinden und Raumordnung
des Kantons Bern (AGR) genehmigt. Der Richtplan ist fiir die zukunftige Entwicklung des
Raumes wegleitend.

Die Hauptzielsetzung des Richtplans ESP Wankdorf besteht darin, dass die Siedlungs-
entwicklung und die daraus generierte Verkehrserzeugung im Einklang mit der Verkehrs-
infrastruktur und der Umwelt steht.

Damit die Ziele des Richtplans erreicht bzw. die entsprechenden Massnahmen bei einer
anderen Entwicklung als erwiinscht ergriffen werden kénnen, wird ein Monitoring und Con-
trolling durchgefuhrt. Mit dem Monitoring wird der Zustand erfasst. Im Controlling wird die
Veranderung zwischen den erfassten Zustadnden mit den Zielen des Richtplans verglichen
und die entsprechenden Massnahmen in die Wege geleitet.

Nach der Erfassung des Referenzzustands im Jahr 2008 liegen nun die Ergebnisse aus
dem zweiten Monitoring vor. Damit ist nun zum ersten Mal ein Controlling mdglich.

Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung

MONITORING
Erfassung
kiinftige Zustande

MONITORING
Erfassung
Referenzzustand

CONTROLLING

2008 2009 2010 2011 2012 2013 / 2018 -Vergleich tats&chliche

Entwicklung mit Ziele RIPLA

\, —_

Ziele Richtplan Massnahmen
-Etappierung Siedlung

-Erganzung Erschliessung
-Anpassen RIPLA

Abbildung 1: Ablaufschema Monitoring und Controlling



1.2 Datenerhebung Monitoring

Im Monitoring wird die Verkehrsveranderung sowohl in der Belastung als auch in der Ver-
kehrsmittelwahl, die Siedlungsentwicklung, d.h. die Flachenbeanspruchung und die Anzahl
Einwohnenden und Arbeitsplatze quantitativ aufgezeigt. Qualitativ wird die Attraktivitatsver-
anderung der Siedlung, der Grin- und Freirdume sowie des Langsamverkehrsnetzes be-
schrieben. Die Modal Split-Erfassung erfolgt Uber gezielte Umfragen bei den Bewohnern,
Arbeitnehmenden, Kunden/Besucher und Schuilerlnnen im Perimeter ESP. Die Aussagen
zur Umweltbelastung basieren auf den vor Ort gemessenen Luftwerten und den auf Grund
der Verkehrsbelastungen ermittelten Larmemissionen. Da der Raum Wankdorf stark von
Veranstaltungen gepragt ist, wird die Auslastung der Parkierungs-Angebotsstufen, die Ver-
kehrsmittelwahl, die Verkehrssituation und die Fremdparkierung, d.h. im Quartier abge-
stellte Autos wahrend den Veranstaltungen, erhoben.

Fir das Monitoring und Controlling wurde ein Erhebungskonzept erarbeitet. Dieses bilde-
te die Grundlage fir die Erhebung des Referenzzustands 2008 wie auch fiir das Monito-
ring 2013. Es legt zudem fest, welche Daten von der jeweiligen Fachstelle mit Hilfe eines
separaten Erhebungshandbuches erhoben werden.

Bericht Monitoring Bericht 2013

Grundlagendokumente | -
| | Grundlagenbericht . )
o weitere Fachberichte
I Monitoring 2013
I
: Erhebungshandbuicher zusatzliche Erhebungen
| Fachstellen
I
} Stadt Bern, Ittigen, Ostermundigen Umfragen Modal Split &
| Kanton Bern (A6V, beco, Tiefbauamt)
} Bernmobil, RBS, BLS Erhebung Langsamverkehr i
} Police Bern
| Bea Bern Expo, Stade de Suisse Erfassung MIV-Betriebszustand h
I
Basisdokumente Erhebungskonzept Erhebungshandbiicher
Monitoring und Controlling ’ Monitoring und Controlling

Abbildung 2: Methodik Datenerhebung

Die Erhebungen des Monitorings 2013 wurden im Herbst 2013 durchgeflihrt. Die Sied-
lungsdaten und Einwohnerdaten wurden mit dem Stichtag 30. September ermittelt.

Der vorliegende Bericht Monitoring und Controlling 2013 dokumentiert den Stand sowie
die Veranderungen gegenuber dem Referenzzustand 2008. Er stellt eine Zusammenfas-
sung der Datenerhebungen der einzelnen Fachstellen und den separaten Erhebungen
zum Langsamverkehr, Modal-Split-Umfragen und der Erfassung des Betriebszustandes
dar. Die detaillierten Tabellen und Unterlagen der einzelnen Fachstellen sind in einem se-
paraten Dokument ,Grundlagen Monitoring 2013“ ersichtlich.



Die Berichterstattung 2013 basiert wie schon 2008 auf Erhebungen und Berechnungen.
Damit die gewtinschten Aussagen z.B. zur Verkehrsmittelwahl bei Veranstaltungen ohne
aufwandige wissenschaftliche Erhebungen getatigt werden kénnen, wurden Kennwerte
verwendet, die auf Literaturangaben und Erfahrungswerten basieren und nicht ganz ex-
akt der Situation vor Ort entsprechen (z.B. die Belegungsrate von Fahrzeugen). Fir das
Monitoring ist dies insofern anwendbar, da es insbesondere die Differenz zwischen den
jeweiligen Erfassungen zu ermitteln gilt und grundsatzlich — sofern sich nichts wesentliches
am Verhalten andert — jeweils die gleichen Richtwerte verwendet werden kénnen.



2 Nutzungen

Ziel Richtplan ESP Wankdorf: ,Die Voraussetzungen fiir Areale mit Entwicklungspotenzial
sollen geschaffen werden. Das Nutzungsmass ist auf die angestrebte Infrastruktur abge-
stimmt.*

Im ESP Wankdorf wird ein breites Nutzungsspektrum angestrebt. Neben den Neubau-
gebieten im Umfeld der S-Bahn Station, der Vorderen Allmend, dem Schermenareal und
Mésli verdienen die Umstrukturierungsgebiete wie die Gebiete Stauffacherstrasse, stidli-
ches Umfeld S-Bahn Station und die Militdranlagen besondere Beachtung (vgl. Richtplan
ESP Wankdorf).

2.1 Monitoring

Im Monitoring wird die Siedlungsentwicklung (Flachenzunahmen, Einwohner und Arbeits-
platze) der Teilgebiete dokumentiert und mit den gemass Richtplan zur Verfligung stehen-
den Potenzialen verglichen.
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1 Teigebist Siedlung
Bezeichnung Teilgebiet

J/T\‘ 0 100 200 500m == == == = Perimeter ESP Wankdorf

\\_/ AV © Vermessungsamt Stadt Bern \=~=w=“~ Gemeindegrenze

Abbildung 3: Ubersichtsplan Teilgebiete ESP Wankdorf



Die Flachenangaben zu den Nutzungen wurden durch das Bauinspektorat Bern sowie
durch die Gemeinden lttigen und Ostermundigen ermittelt. Erfasst wurden alle bis zum
30. September fertiggestellten Bauten.

Seit dem Monitoring 2008 wurden innerhalb des ESP-Perimeters ca. 45000 m? BGF fir
Wohnnutzungen und ca. 60°‘000 m2 BGF fiir andere Nutzungen, in erster Linie Arbeitsnut-
zung, fertiggestellt. Fir das Gebiet, das Uberwiegend durch Arbeitsnutzungen gepragt ist,
hat damit die Wohnflache Gberdurchschnittlich stark zugenommen. Realisiert wurden Bau-
etappen der Wohnuberbauungen Kirschenacker (Teilgebiet 12), Baumgarten und Schon-
berg Ost (B6). Nicht-Wohnnutzungen wurde vorwiegend im Umfeld des Bahnhofs Wank-
dorf (B1), auf der Vorderen Allmend (B5) sowie auf dem Schermenareal und der Waldau
(B2) realisiert.

Nr. Gebietsbezeichnung Bruttogeschossflache Einwohner / Arbeitsplatze / Parkplatze
BGF BGF BGF Einwohner Arbeits- Parkplatze
Wohnen Nicht-Wohnen Total platze * (Privat)

m2 m2 m2 Anzahl Anzahl Anzahl
11 Ey/Eyfeld Ittigen 1'000 73'000 74'000 40 520 800
0 0 /] 0 0
12 Kirschenacker/Eyfeld Ittigen 33'500 3'000 36'500 570 70 460
7'500 [ 7500 160 90
B 1 Umfeld S-Bahnstation 26'000 322'700 348'700 330 4'340 4'160
0 14'200 14200 -50 610
B 2 Schermen, Waldau 5'700 86'800 92'500 70 1'670 880
0 15'300 15'300 -20 90
B 3 Wankdorf 1'200 73'300 74'500 0 3160 870
0 0 0 -10 40
B 4 Militarische Anlagen 1'900 224'500 226'400 10 2'140 1130
0 2'800 2'800 -10 -210
B 5 Vordere Allmend 0 138'800 138'800 10 780 830
0 24'140 24100 -40 0
B 6 Spring-/Baumgarten, Schénberg 118'200 61'600 179'800 1'670 1'420 1'420
35'400 600 36000 320 300
B 7 Galgenfeld, Zentweg 11'500 283'400 294'900 210 5170 2'080
0 2'000 2'000 20 120
B 8 Grosse/kleine Allmend 0 1'400 1'400 0 0 40
0 [ 0 0 0
O  Mbsli, Ostermundigen 0 32'000 32'000 0 1'080 930
0 0 0 0 0
Total | | 199'000 1'300'500 1'499'500 2'910 13'600

42'900

59'040

101°900

1040

Tabelle 1: Siedlungsdaten Monitoring 2013 (schwarz)

mit Verdnderung ggii. 2008 (rot)

Die Einwohnerzahlen basieren auf der aktuellsten Einwohnerstatistik; die Arbeitsplatzzah-
len auf der Betriebszahlung aus dem Jahr 2011. Innerhalb des ESP Wankdorf leben ca.
2'900 Einwohner und arbeiten ca. 20'300 Beschaftigte. Die Einwohnerzahl nahm gegen-
tiber dem Monitoring 2008 um ca. 330 zu. Bei den Arbeitsplatzzahlen ist aufgrund der An-
derung des Erfassungssystems kein Vergleich mdglich.*

* Es ist zu beachten, dass fur die Betriebszahlung 2011 ein neues Erfassungssystem angewandt wurde. Vergli-
chen mit den Ergebnissen aus der Periode 2005-2008, sind die Zahlen deutlich hdher. Neu wurden Uberwiegend
kleine und kleinste Unternehmen sowie zahlreiche nur geringfligig Beschaftigte zusatzlich erfasst. Das BSF hat
mit Hilfe eines Schatzmodells eine Riickrechnung vorgenommen. Gemass dieser, betrug 2008 die Arbeitsplatz-
zahl in der Stadt Bern 179°900 (statt 148'100) und stieg auf 182500 Beschaftigte im Jahr 2011 an; dies bedeutet
eine Zunahme um 1.5% Uber das gesamte Stadtgebiet. Fiir den Teilbereich ESP Wankdorf liegt keine separate
Ruckrechnung vor.



Die Angaben zu den privaten Parkplatzen sind mit Hilfe der Parkplatzstatistik der Stadt
Bern (PARAS) ermittelt; in den Gemeinden Ittigen und Ostermundigen anhand von Kenn-
werten berechnet. Der Bestand an privaten Parkplatzen liegt bei ungefahr 13'600. Dies
entspricht etwa einem Parkplatz pro 100 m? BGF. Seit 2008 haben sich der Parkplatzbe-
stand und die BGF gleichmassig entwickelt.

2.2 Controlling

Um das Nutzungsmass auf die angestrebte Infrastruktur abzustimmen, legt der Richtplan
fur die einzelnen Teilgebiete Nutzungspotenziale fest.

Fir Wohnnutzungen steht im gesamten Perimeter noch ein Potenzial von ca. 84‘000 m?
BGF zur Verfligung. Mit ca. 46°000 m? BGF ist davon jedoch bereits ein weiter Teil bewilligt
(Teilgebiet B6, Wohnliberbauung Schonberg Ost).

Das Richtplanpotenzial fiir Arbeitsnutzungen umfasst noch ca. 500000 m? BGF. Die sich
in Bau befindenden Uberbauungen WankdorfCity (B1, ca. 90‘000 m2 BGF) und Swisscom
Businesspark (11, ca. 34‘000 m? BGF) sind Teil davon.

Mit der Fertigstellung des Swisscom Businessparks wird das Nutzungspotenzial des Teil-
gebiets 11 (Ey, Ittigen) ausgeschdpft sein. Bis auf eine kleine ,Restflache” ist dies bereits
heute im Teilgebiet 12 (Kirschenacker, Ittigen) der Fall. Alle anderen Teilgebiete verfligen
noch Uber Richtplanpotenziale.



metron

3 Stiddtebau, Griin- und FreirGume

Ziel Richtplan ESP Wankdorf: ,Ziel ist die Sicherung und gezielte Verbesserung der stadte-
baulichen Qualitét, die Versorgung der Wohnbevélkerung und der Arbeitnehmer im ESP
mit attraktiven gut zugénglichen Freirdumen und der Schutz der naturnahen Lebensrédu-
me.*

Die generellen Entwicklungsgrundsétze der Gemeinden sind konform mit dem Richtplan
ESP Wankdorf und bereits mehrheitlich grundeigentiimerverbindlich festgelegt. In néchs-
ter Zukunft geht es darum, die Entwicklung der Siedlungs-, Griin- und Lebensrdume so zu
steuern, dass sie quartiervertrdglich und mit hoher Qualitdt umgesetzt werden (vgl. Richt-
plan ESP Wankdorf).

3.1 Monitoring

Es wird flr jedes Teilgebiet geprift, ob ein qualitatives Verfahren fir den Stadtebau und
den Grinraum durchgefuhrt wurde. Fur die geschutzten Alleen und erhaltenswerten En-
sembles wird jeweils der Zustand erfasst.

—
——

| eesess [stZustandAllee

[ Areal mit geschutaten,

erhaltenswerten Gebduden

E zu erhallende Grinraume

g Qualitatssicherung Planung
~ | Wettbewerb

[ wettbewerbsahnliche Verfahren
(Studienaufirag, Workshop.
Parallelprojekfierung)

I Gberbauungsordnung / NZP

Hinweis

= == == = Perimeter ESP Wankdorf

7l [\ 0 100 200 500m

AV @ Vermessungsamt Stadt Bern 1
U wmeemeemes Gemeindegrenze

Abbildung 4: Ubersichtsplan Stédtebau, Griin- und Freirdume



Stddtebau

Seit der Erfassung 2008 wurde bei vielen Projekten ein qualifiziertes Verfahren angewandt,
um im Gebiet des ESP Wankdorf eine hohe stadtebauliche Qualitat zu sichern. Einige Are-
ale, wie beispielsweise der PostFinance-Neubau an der Mingerstrasse (Nr. 10) und das
neue Eisstadion (Nr. 9) wurden in der Zwischenzeit realisiert.

Mit ersten Workshops und Projektwettbewerben sind auf den Arealen WankdorfCity Il (Nr.
14) und Guisanplatz 1 (Nr. 15) bereits neue Planungsvorhaben gestartet.

Nr. Areal

1 Wankdorf City

Planung

Im Bau
(Projektwettbewerb Burogebaude Losinger 2008)

2 Wankdorf City

Im Bau
(Gesamtleistungswettbewerb Verwaltung SBB 2009)

3 Wankdorf City

Arealentwicklung
Wankdorf City / Studienauftrag 6ffentliche Raume 2009

4 Winkelriedstrasse 14 /
Wankdorffeldstrasse 69

Ist erfolgt
(UeO / geringfiigige Anderung)

8 Zentweg 3, neues Druckerei-
gebaude

Aktualisierung Plangrundlage ist 2008 erfolgt

©

Eisstadion

Teilabbruch und -neubau ist 2009 erfolgt

10  Mingerstrasse

Realisierung ist 2013 erfolgt
(Zonenplan ZPP 2008, Wettbewerb und neuer Hochhausstandort 2009)

11 Baumgarten Ost, Dienstleis-
tungszone entlang Autobahn

Aktualisierung Plangrundlage ist 2008 erfolgt

13  kantonales Kasernenareal

Workshop 2008 fir Rahmenbedingungen Wettbewerb inkl. Nutzungs-
potenzial

14 Wankdorf City Il

Entwicklungsplan Workshop 2012

15  Guisanplatz 1

Projektwettbewerb im selektiven Verfahren 2009/10
Projektwettbewerb Urbane Aussenraumgestaltung Verwaltungszentrum
2011/12

18  Testplanung Raum Wankdorf
a-c

Testplanung 2010 - 2012 erfolgt

Griin- und Freirdume

Tabelle 2: Ubersicht Projekte Stédtebau mit qualifiziertem Verfahren

Im Bereich der Griin- und Freiraume wurden 2012 neue Nutzungszonenplane fir die Gros-
se und Kleine Allmend (Nr. 16 + 17) verabschiedet.

Nr. Griinraum

5 Grosse Allmend

Planung

Projektierung auf Basis Studienauftrag Nutzungs- und Gestaltungskon-
zept Fruhling 2004 abgeschlossen

6 Grosse Allmend

Zonenplananderung Marz 2007

7 Kleine Allmend

Projektierung auf Basis Studienauftrag Nutzungs- und Gestaltungskon-
zept Fruhling 2004 abgeschlossen

12 Springgarten

Diverse Studien, Quartierplanung Stadtteil IV erlassen 19.12.2012

16  Grosse Allmend

Nutzungszonenplan Juni 2012

17  Kleine Allmend

Nutzungszonenplan Juni 2012

Tabelle 3: Ubersicht Griin- und Freirdume



Zustand Alleen / geschiitzte Ensembles

Bei allen Alleen im Gebiet des ESP Wankdorf handelt es sich um bestehende Baume, die
im Baumkataster erfasst sind. Veranderungen erfolgten im Bereich des Wankdorfplatzes:

Infolge der Platzumgestaltung wurden einzelne Baume gefallt und ersetzt.

Im Gebiet ESP-Wankdorf befinden sich zwei erhaltenswerte Ensembles, das Kasernena-
real und die Klinik Waldau. Beide Ensembles sind seit deren Festsetzung in das Bauinven-

tar 1991/96 nicht oder nur marginal verandert worden.

3.2 Controlling

Die bauliche Entwicklung des ESP Wankdorf erfolgte unter dem Grundsatz des Schutzes
und Aufwertung der Griin- und Freirdume sowie der Sicherung einer stadtebaulichen Qua-

litat.

Nr. Vorgabe Richtplan

1. Umsetzung der stadtebaulichen Vorgaben in den kinftigen UeO's und Baupro-
jekten. Zusatzlich sind bei baulichen Massnahmen in den historischen Bauten
und Aussenrdumen, den Raumen mit erhdhten stadtebaulichen Anforderun-
gen, den Grinrdumen und bei der Realisierung von Hochhausern qualifizierte
Verfahren anzuwerden.

Controlling

wird praktiziert

Festlegung der 6kologischen Kriterien bei Wettbewerbsausschreibungen in
Bezug Ausgestaltung Aussenraum.

2. NZP-Anpassungen auf den Allmenden erfolgt

3. Stufengerechte Umsetzung des Regionalen Richtplans (Teil: Naherholung und | laufend
Landschaft)

4. Festsetzung von Ersatzstandorten fiir schiitzenswerte Lebensraume, bzw. laufend

Tabelle 4: Controlling Richtplanvorgaben Stéadtebau, Griin- und Freirdume




4 Strasseninfrastruktur und MIV

Ziel Richplan ESP Wankdorf: ,Hauptziel ist die vertragliche Abwicklung des motorisierten
Individualverkehrs mit attraktiven Verhéltnissen fiir den strassengebundenen &ffentlichen
Verkehr und den Langsamverkehr.”

Um das zu erwartende Verkehrsaufkommen vertrdglich abzuwickeln, ist mit dem Projekt
Wankdorfplatz und dem Autobahnanschluss Bern-Wankdorf ein Biindel von aufeinander
abgestimmten Massnahmen realisiert worden. Mit einem gut funktionierenden Hauptver-
kehrsstrassennetz, welches (lber eine entsprechende Verkehrslenkung und Dosierstellen
verfugt, kann verhindert werden, dass die Wohnquartiere durch Schleichverkehr belastet
werden. Mit dem punktuellen Ausbau der Strasseninfrastruktur und den damit verbunde-
nen Massnahmen zur Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs (OV) wird auch ein Beitrag
zum Erreichen des Modal Split Zieles geleistet (vgl. Richtplan ESP Wankdorf).

4.1 Monitoring

Erfasst wurden die Veranderungen der Strasseninfrastruktur, die Verkehrsbelastung und
der Betriebszustand (Reisezeiten, Rickstau) auf dem Basisnetz.

Infrastruktur und betriebliche Massnahmen

Im Zeitraum zwischen 2008 und 2013 wurden mit der Gesamterneuerung der Stadttangen-
te und der Sanierung des Knotens Wankdorfplatz zwei aufeinander abgestimmte Gross-
projekte fertiggestellt. Die Stadttangente verfiigt neu Uber einen zusatzlichen Anschluss
aus/in Richtung Zirich an den Schermenweg. Der Anschluss an die Papiermihlestrasse
wurde beibehalten, um einen Dualbetrieb zu ermdglichen. Damit wird der Knoten Wank-
dorfplatz entlastet.

Der Knoten Wankdorfplatz verflgt neu Uber zwei Niveaus. Er trédgt damit zu einer Leis-
tungssteigerung des Verkehrssystems bei und schafft Platz fir den LV und den OV. Die
Abbiegebeziehungen des MIV werden Uber einen unterirdischen Kreisel gefiihrt. Die Gera-
deausbeziehungen, der Langsamverkehr und der &ffentliche Verkehr mit der verlangerten
Tramlinie 9 werden oberirdisch geflihrt. In Anbetracht der grossen verkehrlichen Bedeu-
tung und der starken Verkehrsbelastung prasentiert sich der Wankdorfplatz staddtebaulich
sehr zurlckhaltend.

Im Zusammenhang mit der Erneuerung der Infrastruktur wurde das Verkehrsmanagement
angepasst und erweitert. Besonderes Augenmerk wurde auf einen reibungslosen OV-Be-
trieb gelegt; insbesondere auf die verlangerte Tramlinie 9 auf der Papiermuhlestrasse.

Eine weitere Netzergénzung ist die Verlangerung der Wolflistrasse bis zur Papiermuihle-
strasse. Der westliche Teil ist fiir den MIV gesperrt (siehe Tabelle 6).
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Verkehrsbelastung

Von Mitte August bis Mitte September bzw. teilweise im November wurden periodische
Verkehrszahlungen auf den Zufahrtsachsen zum ESP Wankdorf sowie im Systeminnern
durchgefiihrt. Die Gesamtverkehrsbelastung (Summe aller Zufahrten in das Verkehrssys-
tem Wankdorf) betragt rund 70’500 Fahrzeuge pro Tag, dies entspricht ca. 6 % weniger als
bei der Nullerhebung 2008.

Aus der Tabelle sind die einzelnen DTV-Belastungen auf den Einfallsachsen ersichtlich.
Eine deutlich geringere durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge wurde 2013 auf der std-
lichen Papiermihlestrasse (-1‘350 ggu. 2008) sowie der Worblaufenstrasse (-1750) er-
fasst. Mehrverkehr wurde hingegen auf der Bolligenstrasse (+2'000) sowie dem Zentweg
(+850) registriert.

Bei der gemessenen Verkehrsmenge ist eine deutliche Entlastung des Wankdorfplatzes
ersichtlich. Auf der Ost-West-Achse Schermenweg/Winkelriedstrasse wurden 2013 zwi-
schen 4'000-5500 weniger Fahrzeuge registriert. Die Papiermihlestrasse weist auf ihrer
gesamten Lange im ESP-Perimeter im Schnitt eine Reduktion um 1‘800 Fahrzeuge auf.

Mehrverkehr wurde hingegen auf den dstlichen Achsen Mingerstrasse, Bolligenstrasse so-
wie der Umfahrungsstrasse erfasst. Ebenfalls zugenommen hat der Verkehr auf den drei
Nationalstrassen.

Verdanderung ggii

Bezeichnung Richtung 2008

Total ca in %
3410 Pulverweg Bolligenstrasse 3'430 +350 +11%
3411 Zentweg Bolligenstrasse 3'020 +850 +39%
3511 Papiermiihlestrasse Sud Guisanplatz 4'300 -1'350 -24%
3507/08 | Rodtmattstrasse (Guisanplatz) Guisanplatz 5'570 -250 -4%
3503 Stauffacherstrasse 17A Winkelriedstrasse 2'360 +100 +4%
3505 Standstrasse 15 Wankdorf 4'370 -900 -17%
3509 Papiermihlestrasse Nord Bern 4'300 -950 -18%
3520 Léchligutweg Lochligut 1'670 +/-0 +/-0%
3521 Worblaufenstrasse Wankdorf 2'240 -1'750 -44%
3515 Bolligenstrasse (Stadtgrenze) Bern 12'040 +2'000 +20%
3407 Schermenweg 133 (Ostermundigen) | Wankdorf 270 -600 -69%
046 * Autobahnrampe Zirich / Lausanne Rampe von Ziirich / 12'990 +3'800 +42%

Lausanne

047 Autobahnrampe Thun Rampe von Thun 7'600 -650 -8%
076 * Autobahnrampe Zdirich Rampe von Zirich 6'400 -2'800 -30%
Total 70'560 -4'640 -6%

* 2008 konnte die Autobahnrampe bei Zahlstelle 046 nur von/nach Lausanne verkehrt werden. Ein direkter

Vergleich des Verkehrsaufkommens 2008 / 2013 ist deshalb nur eingeschrankt maéglich.

Tabelle 5: Summe aller Zufahrten in das Verkehrssystem Wankdorf im Vergleich mit 2008
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Betriebszustand motorisierter Individualverkehr

Far die Ermittlung des Verkehrszustandes wurden jeweils zwei GPS-Fahrten wahrend der
Morgen- und Abendspitzenstunde durchgefiihrt, miteinander verglichen und typische Fahr-
ten dargestellt. Die Stauerfassung erfolgte an den Werktagen Mittwoch und Donnerstag
Ende Oktober / Anfang November 2013. Zum Zeitpunkt der Erfassung bestanden keine

grosseren verkehrlichen Einschrankungen auf dem stadtischen Strassennetz oder auf
dem Netz des offentlichen Verkehrs.

=y

Q
~”"Il,
A\Illl

wl P
7
s m &,
$ s
$§
S o0°®
S o0*'
Q,/ o'.... )
iy,
m]
On
N
< ¢
Morgenspitze
s Durchschnittliche Riickstaulange 2013
X sumsnins Maximale Rickstaulange 2013
RA®

A VA Z N\ > B Stockender Kolonnenverkehr 2013
\ ] Vergleich maximale Riickstaulange 2008
O O  Knoten mit LSA/ Kreisel

Abbildung 6: Betriebszustand MIV (Riickstauldngen MSP)
mit Vergleich ggii. 2008
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Die Rickstauerfassung zeigt im Vergleich zum Monitoring 2008 einen deutlich verbes-
serten Verkehrsfluss innerhalb des Verkehrssystems Wankdorf. Der Verkehr auf der Pa-
piermuhlestrasse, Mingerstrasse, dem Wankdorfplatz und bei den Autobahnanschlissen
verlauft geordnet und ohne nennenswerte Rickstaus. Insbesondere beim neuen Wank-
dorfplatz haben die Stauldngen spurbar abgenommen. Hingegen macht sich die Dosie-
rung zu den Spitzenstunden an den Systemrandern bemerkbar. Zur Morgenspitzenstunde
sind Kolonnenverkehr und zeitweise langere Riickstaus auf der 6stlichen Bolligenstrasse
in Fahrtrichtung Autobahnanschluss zu beobachten. Wahrend der Abendspitzenstunde

sind lange Ruckstaus auf den Dosierstrecken auf der Bolligenstrasse Sud, der nérdlichen

Papiermihlestrasse und der Worblaufenstrasse zu beobachten.
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Die Reisezeit auf den erfassten Strecken bestatigt dieses Bild. Im Vergleich zum Betriebszu-
stand 2008 konnte bei fast allen Routen, welche Giber den Wankdorfplatz fihren, eine geringere
Reisezeit sowie ein flissigerer Verkehrsablauf festgestellt werden. Im Schnitt verkirzte sich
die bendtigte Zeit um 1.5 Minuten. Mehr Zeit wurde hingegen auf den Dosierstrecken bendtigt;
insbesondere zur Abendspitzenstunde auf der Bolligenstrasse Sud (Route 3).
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4.2 Controlling

Mit der Sanierung des Knotens Wankdorfplatz und der Gesamterneuerung der Stadttan-
gente wurden zwei wichtige Infrastrukturvorhaben realisiert. Der Zeitplan bei dem Ausbau
der Infrastrukturmassnahmen stimmt mit dem Richtplan tberein (siehe Tabelle 6).

Die Verkehrssituation im ESP Wankdorf hat sich gegentiber 2008 verbessert. Der Umbau
des Wankdorfplatzes sowie die gezielte Dosierung des morgens stadteinwarts bzw. abends
stadtauswarts fahrenden Verkehrs bewirken insgesamt einen guten Betriebszustand. Die
2008 noch kritische Situation am Wankdorfplatz, mit langen Rickstaus, hat sich im 2013
infolge der raumlichen Entflechtung der geradeausfahrenden und abbiegenden Fahrzeuge
deutlich verbessert: kirzere Ruckstaulangen und ein flissigerer Verkehrsablauf sowie in
der Regel kurzere Reisezeiten sind das Resultat.

Die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes ist gegeben. Eine Weiterentwicklung des ESP
Wankdorf, mit zusatzlichen Nutzflachen gemass Richtplan, ist moglich. Mit verkehrlichen
Problemen ist deswegen nicht zu rechnen. Die letzten finf Jahre haben sogar gezeigt, dass
eine entsprechende Entwicklung nicht gezwungenermassen mit hdheren Verkehrsbelas-
tungen einhergehen muss. Das Verkehrsaufkommen hat trotz Nutzungserweiterungen um
ca. 6 % abgenommen. An Attraktivitdt haben auch die Verkehrsmittel des Umweltverbunds
gewonnen (siehe Modal Split Kap. 8.1.3). Um diese Entwicklung - welche ganz im Sinne
der Zielsetzungen des ESP Wankdorfs ist - zu starken, ist es wichtig, weiterhin bei Stras-
seninfrastrukturvorhaben gleichzeitig die Bedingungen fiir den OV und LV zu verbessern.

Vorgabe Richtplan Zeitraum Controlling
1. Sanierung Wankdorfplatz 2008 - 2012
1.1 Leistungssteigerung und Umgestaltung realisiert
1.2 Anschluss der Stauffacherstrasse realisiert
1.3 Dosierungs- und Verstetigungsmassnahmen auf dem lokalen realisiert
Strassennetz
Umbau Anschllisse Nationalstrassen 2008 - 2012 realisiert
Leistungssteigerung und Umgestaltung des Knotens Scher- ab 2017 in Planung
menweg/Bolligenstrasse
4. Neues Betriebskonzept Bolligenstrassse mit Um-/Ausbauten: 2015/16 in Planung
Aufnahme ins Strassenbauprogramm 2013 - 2016
5. Verlangerung Wolflistrasse bis Papiermuhlestrasse (westlicher | 2009 realisiert
Teil fir MIV gesperrt)
6. Provisorium Hoffstrasse/Neuenschwanderstrasse 2011 /12 bzw. ab | in Realisation / in
2016 Planung
7. Vollstandige Offnung Schermenweg/Milchstrasse (sofern Um- in Abstimmung offen
weltschutzgesetzgebung eingehalten werden kann) mit Realisation
von 3.
8. Verkehrsmanagement Daueraufgabe wird praktiziert

Tabelle 6: Controlling Richtplanvorgaben Strasseninfrastruktur und MIV
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5 Offentlicher Verkehr

Ziel Richtplan ESP Wankdorf: ,Die Attraktivitdt des &ffentlichen Verkehrs ist dank einem
gezielten Angebotsausbau hoch. Im Zuge der weiteren Uberbauung ist das Angebot lau-
fend zu verbessern.*

Der Standort Wankdorf als grosser Wirtschafts- und Eventstandort erfordert eine gute OV-
Erschliessung. Ein gut ausgebauter 6ffentlicher Verkehr stellt eine wichtige Alternative zu
den privaten Verkehrsmitteln dar. Mit gezielten Ausbauten und Taktverdichtungen wird die
Attraktivitdt weiter gesteigert. Damit wird ein Beitrag zum Erreichen des ambitibsen Mo-
dal Splits von max. 30% MIV-Anteil im Umfeld der S-Bahn Station und max. 40% MIV
im iibrigen ESP-Perimeter geleistet. Indikatoren fiir die Verbesserung des OV sind nebst
der Erschliessungsgliteklasse insbesondere das Fahrgastaufkommen (vgl. Richtplan ESP
Wankdorf).

5.1 Monitoring

Erfasst werden die Qualitat der OV-Erschliessung (Giteklasse), das Fahrgastaufkommen
und die Reisezeiten.
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Abbildung 9: OV Anderungen Angebot ggii. 2008
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Infrastruktur und Angebot

Das OV-Angebot im Raum Wankdorf wurde seit dem Monitoring 2008 an diversen Stel-
len ausgebaut oder angepasst (siehe Tabelle 7). Die bedeutendste Veranderung ist die
Verlangerung der Tramlinie 9 vom Guisanplatz Gber den neuen Wankdorfplatz bis zum
S-Bahnhof Wankdorf. Durch eine neue, direkte Linienfiihrung der Buslinie 40 entlang der
Papiermihlestrasse konnte beim Wankdorf Center eine optimale Umsteigemaoglichkeit
Bus-Tram geschaffen werden. Ebenfalls angepasst wurden die Linienfuhrungen der Bus-
linien 41 und 28. Ausserdem wurde auf mehreren Buslinien die Randzeitenbedienung oder
das Kursintervall punktuell angepasst.

Das S-Bahn-Angebot beim Bahnhof Wankdorf wurde werktags durch die neue Linie 31
(Belp - Miinchenbuchsee) erganzt.

OV-Erschliessungsgiiteklasse

Die Beurteilung der Erschliessungsqualitat durch den OV erfolgt mit der Methode der Er-
schliessungsglite nach AHOP (Arbeitshilfe fir Ortsplanungsrevisionen) bzw. dem Richt-
plan des Kantons Bern, Massnahme B_10. Die Erschliessungsglte wird einerseits Uber
das Verkehrsmittel (Bahn, Tram, Bus) und dem entsprechenden Kursintervall und anderer-
seits in Abhangigkeit der Erreichbarkeit der Haltestelle beurteilt. Die Erschliessungsqualitat
wird in sechs Erschliessungsglteklassen aufgeteilt, wobei die Gliteklasse A die beste OV-
Erschliessung aufweist.

Im Bereich des Bahnhofs Wankdorf wird die OV-Giiteklasse A erreicht. Durch ein dichtes
Netz und gute Taktfrequenzen erreicht ein Grossteil des ESP-Perimeters die Glteklasse
B. Die Teilgebiete im Norden und Osten Kleine Allmend (B8), Waldau (B2), Ostermundigen
(O) und lttigen (11 + 12) weisen die Giiteklasse C auf. Neu ist dies auch im Gebiet norddst-
lich der Bahnlinie (Schermen, Mosli) der Fall. Damit ist das Ziel gemass Richtplan erreicht.

OV-Fahrgastaufkommen

Das Fahrgastaufkommen (Ein-/Aussteiger an Haltestellen, Durchfahrende) der Tram- und
Buslinien wurde vom 15. September bis 30. November 2013 von Bernmobil und RBS er-
fasst. Die BLS zahlte ab dem 1. September bis 30. November 2013 die Ein- und Ausstei-
ger am Bahnhof Wankdorf.

In der Abbildung 10 ist eine deutliche Zunahme der Fahrgastzahlen auf allen Bus- und
Tramlinien im ESP-Perimeter zu erkennen.

Die Verlangerung der Tramlinie 9 wurde im ersten Betriebsjahr von durchschnittlich 3500
Fahrgasten/Tag genutzt. Der S-Bhf Wankdorf konnte 2013, im Vergleich zur Nullerhebung
2008, eine starke Zunahme der Einsteiger (+70%) und Aussteiger (+80%) registrieren.
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Abbildung 10: OV Fahrgastaufkommen
mit Verdnderung ggti. 2008

Reisezeit

Die Reisezeiten mit den offentlichen Verkehrsmitteln auf den ausgewahlten Strecken ist
gegeniiber 2008 praktisch unverandert geblieben. Dies gilt auch fir die geanderte Linien-
fihrung der Linie 28. Einzig bei der Buslinie 40 hat sich die direkte Linienfiihrung deutlich
auf die Reisezeit ausgewirkt. Anstatt 13 min werden zwischen Guisanplatz und Rosengar-
ten nur noch 7 min bendtigt.
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5.2 Controlling

Die Infrastrukturausbauten und der Angebotsausbau auf dem stadtischen Netz gemass
Richtplan sind weitgehend abgeschlossen (siehe Tabelle 7). Die gesamte besiedelte Fla-
che im ESP Wandorf ist nun mit dem OV gut erschlossen (mindestens Giiteklasse C). Die
noch offenen Punkte stehen in Abhangigkeit mit anderen Projekten (Anpassung Linienfuh-
rung Linie 36) bzw. sind langfristige Projekte (Leistungssteigerung Bahninfrastruktur).

Vor funf Jahren wirkten die einzelnen Linien eher voneinander unabhangig, d.h. die vom
Stadtzentrum kommenden Linien endeten im ESP-Perimeter, waren aber untereinander
nur schwach verknupft. Die Verlangerung der Tramlinie 9 sowie die direkte Linienfihrung
des Busses 40 mit geringerer Reisezeit, fuhren zu einem neuen Netz mit Verknlpfung der
einzelnen OV-Linien (Bus, Tram, S-Bahn) und einer ausgebildeten starken OV-Nord-Siid-

Achse.
Vorgabe Richtplan Monitoring Controllin
9 P Anderungen / Ausbau zwischen 2008 - 2013 9

1. Leistungssteigerung der Bahn-Infra- - Erweiterung Angebot durch neue S-Bahn- | offen
struktur zur Ermdglichung des 1/4 h linie 31 (Belp-Miinchenbuchsee)

Takts (bei allen S-Bahnen) - Ergénzt S3 zu (hinkendem) 1/4 h Takt, nur
werktags

2. Verlangerung Tram Nr. 9 bis zur S- - Linienverlangerung realisiert realisiert
Bahn Haltestelle Wankdorf Sud - 3 zusatzliche Haltestellen: Wankdorf

Center, Wankdorfplatz und Wankdorf Bhf
3. Anpassung Linienfihrung Linie 28; - Neue Linienflihrung via Woélflistrasse realisiert,
nachfragegerechter Angebotsausbau anstelle Schermenweg Angebot
- 2 zusatzliche Haltestellen Wankdorfbriicke | weiterhin
und Wolflistrasse prufen
- Ausbau Abendangebot (Mo-Sa)
- Haltestellenbedienung auch am Samstag
- Taktverdichtung am Vormittag (Mo-Fr)

4. Anpassung Linienfuhrung Linie 36; - Verdichtung zwischen 11:30-13:45 von realisiert

nachfragegerechter Angebotsausbau 1/2- auf 1/4-Stundentakt
- Taktverdichtung am Vormittag auf Dez.
- Anpassung Linienflihrung 2014 geplant

5. Anpassung Linienflihrung Linie 40; - Direkte Linienfihrung entlang Papiermuh- | realisiert,
nachfragegerechter Angebotsausbau lestrasse ohne Bedienung Breitenrain, Angebot

Spitalacker, Salem und Schénburg weiterhin
- Erweiterung Abendbetrieb ab 20 Uhr prufen
(+4 Stunden Betriebszeit)

6.  Anpassung Linienfihrung und Verlan- - Direkte Linienflhrung ab Wankdorfplatz realisiert,
gerun Linie 41; nachfragegerechter zum Breitenrainplatz Angebot
Angebotsausbau weiterhin

prufen

7. Realisierung Tramdepot - realisiert realisiert

Weitere Angebotsanderungen (kein Richtplaninhalt)

- Linie 10 - Taktverdichtungen in der Morgenspitze -

sowie am Samstagnachmittag
- Taktverdichtungen im Abendangebot
(Mo-So)

- Linie 20 - Taktverdichtungen am Vormittag (Mo-Fr) -

sowie Samstagnachmittag

Tabelle 7: Controlling Richtplanvorgaben Offentlicher Verkehr
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Dort wo das Angebot ausgebaut wurde, ist eine deutliche Zunahme an Fahrgasten zu
verzeichnen. Die starke Entwicklung auf der Achse Guisanplatz - Wankdorf Bhf bzw. Wank-
dorfbriicke zeigt, dass die Angebotsanderungen dem Bedarf entsprechen.

Die Entwicklungstendenz entspricht der Zielsetzung des Richtplans ESP Wankdorf. Insbe-
sondere die sehr starke Zunahme der Fahrgastzahlen der S-Bahn (Ein-/ und Aussteiger
Bahnhof Wankdorf) ist wichtig im Hinblick auf die Zielerreichung des angestrebten Modal
Splits mit einem maximalen MIV-Anteil von 30%.
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6 Fuss-und Veloverkehr

Ziel Richtplan ESP Wankdorf: ,Hauptziel ist ein sicheres und zusammenhédngendes Weg-
netz fir den Langsamverkehr mit attraktiven Verbindungen zu den S-Bahn-Stationen und
in die Nachbargemeinden.”

Fiir den Fussverkehr werden die fehlenden Verbindungen ergénzt und unattraktive Fuss-
wege verbessert. Das Ziel beim Veloverkehr ist die Schaffung von durchgehenden, si-
cheren und attraktiven Velorouten. Im Rahmen des Monitorings werden die Massnahmen
dokumentiert (Umsetzungskontrolle) und vor allem aufgezeigt, ob das Netz attraktiver und
somit von mehr Personen genutzt wird (Wirkungskontrolle) (vgl. Richtplan ESP Wankdorf).

6.1 Monitoring

Erhoben wurde der Fuss- und Veloverkehr an ausgewahlten Querschnitten, die Kapazi-
tat und die Auslastung von Veloabstellanlagen sowie die Veranderungen im Langsamver-
kehrsnetz.

Entwicklung des Angebots / Aufwertung LV-Netz

Eine Aufwertung des Fuss- und Velowegnetzes erfolgte im Zusammenhang mit dem Neu-
bau des Wankdorfplatzes und der Verlangerung der Tramlinie 9 zum Bahnhof Wankdorf.
Neu verfugen die Papiermulhlestrasse und der Schermenweg Uber Radstreifen und die
Beziehungen Uber den Wankdorfplatz sind fir Zufussgehende und Velofahrende deutlich
attraktiver und sicherer (direktere Wegflhrung und separate Flachen). Weiter stellt die
Wolflistrasse eine neue Langsamverkehrsverbindung zur Umfahrung des Autobahnan-
schlusses dar.

Entwicklung der Nachfrage

Im September 2013 wurde an insgesamt 18 Querschnitten der Fuss- und Veloverkehr
erhoben. Dies sind sieben mehr als im Monitoring 2008. Erhoben wurden 4-Stundenwerte
zur Morgen- und Abendspitze, welche auf Tageswerte hochgerechnet wurden (detaillierte
Angaben vgl. separater Bericht Langsamverkehrserhebung 2013).

Die Werte liegen in derselben Grossenordnung wie beim Monitoring 2008. Deutlich zu-
genommen hat der Fuss- und Veloverkehr entlang der Bolligenstrasse/-allee. Abnahmen
sind dagegen insbesondere auf der Winkelriedstrasse und der Papiermiihlestrasse Nord
festzustellen. Beides sind Zulaufstrecken zum Wankdorfplatz. Ein Erkldrungsansatz ist die
unattraktive Wegfiihrung wahrend der Bauphase. Ausweichrouten zur Umgehung/Umfah-
rung des Wankdorfplatzes haben sich mdoglicherweise eingespielt und werden auch heute,
trotz deutlich verbesserter Wegflhrung fur den Langsamverkehr tber den Wankdorfplatz,
weiterhin genutzt.
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Veloabstellanlagen

Ein weiterer Indikator fur die Attraktivitat des Standorts fiir den Veloverkehr stellen die Velo-
abstellanlagen dar. Erfasst wurde die Belegung und die Auslastung von 6ffentlich zugang-
liche Veloabstellanlagen. In Abstimmung mit der Fachstelle fur Fuss- und Veloverkehr der
Stadt Bern wurden gegeniber der Erhebung 2008 weitere Abstellanlagen aufgenommen.
Folgend wird nur auf die acht Veloabstellanlagen eingegangen, bei welchen der Vergleich
zum Monitoring 2008 mdglich ist. Weitere Informationen sind im separaten Bericht Lang-
samverkehrserhebung 2013 zu finden.

Die Bemessungsweise der Kapazitaten der Veloabstellanlagen wurde dem Agglomerati-
onsprogramm angeglichen. Fur die Vergleichbarkeit mussten die Werte von 2008 nach
unten korrigiert werden.

Die Anzahl abgestellter Velos lag an den beiden Erhebungstagen im Herbst 2013 um ca.
12 % unter dem Wert des Monitorings 2008. Keine der Anlagen ist an der Kapazitats-
grenze; das Angebot ist grosser als die Nachfrage. Teilweise Uberbelegt sind jedoch jene
Veloabstellplatze, die nahe am Zugang zum S-Bahnhof Wankdorf gelegen sind. Die weiter
entfernten Abstellplatze der Anlage P1 sind demgegeniber nur schwach belegt.

Ausserdem sind bei (Sport-)Veranstaltungen die Abstellanlagen P6 (WankdorfCenter Siid)
und P7 (BERNEXPO) und P4 (Leichtathletikstadion) stark ausgelastet.

Nr. Standort Kapazitat abgestellte Velos Auslastung
[Anzahl] [max. Anzahl] [%]

2013 2013
P1  S-Bahnstation Wankdorf Siid 383 163 i 145 43% i 38%
P2 S-Bahn-Station Wankdorf Nord 150 65 i 73 43% i 49%
P3 Stauffacherstrasse 24 28 21 17% 88%
P4  Leichtathletikstadion 48 13§ 24 27% i 50%
P5 Wankdorfcenter 160 136 77 85% i 48%
P6  Wankdorfcenter Stid 213 89 i 60 42% i 28%
P7 BERNEXPO 137 20 i 53 15% ©  39%
P8  Waldau 108 a1 1 34 38% | 31%
Total 1'223 555 1 487 45% 1 40%

Tabelle 8: Veloabstellanlagen, Belegung und Auslastung
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6.2 Controlling

Im Zusammenhang mit den grossen Infrastrukturprojekten beim Wankdorfplatz, der Sa-
nierung der Stadttangente und der Uberbauung Schénberg Ost konnten deutliche Verbes-
serungen im Langsamverkehrsnetz realisiert werden. Jedoch hat sich dies (noch) nicht in
einer starkeren Fuss- und Veloverkehrsnutzung bemerkbar gemacht. Bei der Erfolgskon-
trolle im nachsten Monitoring/Controlling 2018 ist hierauf ein besonderes Augenmerk zu
legen.

Die Verbesserungen bei quartierverbindenden und quartiersiibergreifenden Langsamver-
kehrsverbindungen sind noch bruchstiickhaft. Sie fligen sich noch nicht zu einem zusam-
menhangenden Netz zusammen. Hier sind weiterhin noch grosse Anstrengungen erfor-
derlich.

Monitoring

Rotasbelichtpian Anderungen / Ausbau zwischen 2008 - 2013 centrelling
1. Umgestaltung des Knotens Wankdorf- - Aufwertung flir den Fuss- und Veloverkehr: | realisiert, Er-
platz zugunsten des Langsamverkehrs separate Flachen, direktere Wegflihrung folgskontrolle
Uiber den Wankdorfplatz erforderlich
- Radstreifen entlang der Papiermihlest-
rasse (Guisanplatz - Autobahnanschluss
Zrich)
2. Umgestaltung des Knotens Schermen- | - Neue Radstreifen entlang des Schermen- | offen
weg/ Bolligenstrasse zugunsten des wegs
Langsamverkehrs
3. Aufwertungen fiir den Langsamverkehr | - offen
auf der Bolligenstrase, Abschnitt Kreisel
Mingerstrasse - Schermenweg - Kreisel
Rothus
4. Verknupfung der S-Bahn-Station mit - offen
den umliegenden Arbeits- und
Freizeitschwerpunkten
5. Verbesserung des quartierverbindenden | - Wegfiihrung durch die Neutiberbauung offen
Wegnetzes flr den LV Schonburg Ost
- Kasernenareal - Springgarten -
Schoénburg
- Rosengarten - Springgarten -
Vordere Allmend
6.  Verbesserung des quartiersiibergreifen- | - Verlangerung Wolflistrasse zur Papiermiih- | offen
den Wegnetzes flr den LV lestrasse
- Grosse Allmend - Schermenareal - - Aufwertung Fussweg Waldau - Schermen-
Ittigen weg
- Stade de Suisse - Allmenden -
Ostermundigen

Tabelle 9: Controlling Richtplanvorgaben Langsamverkehr
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7 Parkierung bei Grossanldssen

Ziel Richtplan ESP Wankdorf: ,Flir Veranstaltungen ist ein PP-Angebot bereitzustellen,
das den Bedirfnissen der Veranstalter gerecht wird und fiir das Quartier und die Umwelt
vertréglich ist.”

7.1 Monitoring

Veranstaltungen

Im Raum Wankdorf finden verschiedene Kultur- und Sportveranstaltungen hauptsachlich
im Stade de Suisse, in der PostFinance-Arena und auf dem Gelande der BERNEXPO statt.
Gegenuber 2008 hat sich die Anzahl und Grosse der Veranstaltungen kaum verandert.

Mit taglich durchschnittlich 30°500 Besuchern gilt die BEA / Pferd als die grosste Messe im
ESP Wankdorf. An Spitzentagen sind an diesem Event bis zu 58‘000 Besucher auf dem
Ausstellungsgelande. Aber auch die Ornaris (& 2500 Besucher pro Tag), die Suisse Ca-
ravan (& 8500 Besucher pro Tag) und die Suisse-Toy (& 12°000 Besucher pro Tag) gelten
als grosse und beliebte Messen. An den Heimspielen des Eishockeyclubs SCB werden
regelmassig rund 17000 Fans in der PostFinance-Arena gezahlt. Und auch die Heimspiele
des Fussballclubs YB sind mit durchschnittlich ca. 20°'000 Fans gut besucht.

Angebotsstufen Parkierung

Bei Grossanlassen sowie bei gleichzeitig stattfindenden Veranstaltungen ist ein Parkplatz-
spitzenbedarf von rund 7°000 Stellplatzen notwendig, um wildes Parkieren und Suchver-
kehr zu vermeiden. Im Rahmen der Richtplanerarbeitung wurde gemeinsam mit den Ver-
anstaltern das erforderliche Mengengerist mit drei Angebotsstufen definiert.

Die Angebotsstufe 1 umfasst das Sockelangebot, welches immer verfligbar sein sollte.
Sie umfasst effektiv ca. 2'650 Abstellplatze. Davon stehen 500 PP jedoch maximal an 50
Tagen im Jahr zur Verfligung (P6, Kleine Allmend Hugel). Die Abstellplatze auf dem Zirkus-
platz (P4: 510 PP) und der Vorderen Alimend (P7: 446 PP) werden teilweise durch Aussen-
flachen von Veranstaltungen bendtigt und stehen folglich als Abstellplatze auch nicht zur
Verfugung. Durch die Abstellplatze der Angebotsstufe 1 kann die Veranstaltungsnachfrage
zu ca. 80% abgedeckt werden.

Die Angebotsstufe 2 beinhaltet insgesamt 3‘000 Abstellplatze und erganzt die erste Ange-
botsstufe. Sie diirfen maximal an 50 Tagen im Jahr zum Einsatz kommen. Die Abstellplatze
auf der Kleinen Allmend (P5) stehen jedoch bei nassen Verhaltnissen nicht zur Verfiigung,
da sie nicht allwetterfest sind. Jene auf dem Schermenareal (P17) sind, ausser bei starkem
Schneefall, jederzeit einsatztauglich. Mit der Angebotsstufe 3 wird die Nachfragespitze ab-
gedeckt oder die Abstellplatze des Sockelangebots ersetzt, welche wahrend den Ausstel-
lungen nicht genutzt werden kénnen.

Bei den Standorten und der Anzahl an dort einberechneten Stellplatzen gab es gegeniber
2008 leichte Veranderungen, wobei das jeweilige Angebotstotal je Angebotsstufe in etwa
gleich blieb. Insgesamt umfassen alle drei Angebotsstufen zusammen ca. 8°800 Parkplat-
ze.
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Bezeichnung Stellplatze Verfiigbarkeit, Bemerkung

Angebotsstufe 1
P1 Hintere Allmend 84 immer
P2 245 immer
P3 144 immer
P4 Zirkusplatz 510 immer, ausser Ausstellungen und Zirkus
P6 Kleine Allmend Hiigel 500 50 Tage/Jahr, kein Allwetterplatz
P7b Vordere Allmend 321 immer, ausser Ausstellungen
P7c 125 immer, ausser Ausstellungen
P8 ExpoParking 720 immer
Total 2'649
Angebotsstufe 2
P5 Kleine Allmend 2'000 50 Tage/Jahr, kein Allwetterplatz
P17 Schermen 1'000 50 Tage/Jahr, bedingt allwetterfest
Total 3000
Angebotsstufe 3
P14 NPZ (Papiermiihlestrasse) 10 nur BEA/PFERD
P15 NPZ (Innen) 40 nur BEA/PFERD

Kasernenareal 500 allg. Feiertage und Wochenende

Kt. Verwaltung (SVSA) 170 Wochenende

Shoppyland (mit Shuttle) 1'200 allg. Feiertage und Sonntage

P+R Neufeld 500 allg. Feiertage und Sonntage

Wankdorf Center 700 nur wenn kein Verkauf im Wankdorfcenter und

keine Veranstaltung Stade de Suisse
Total 3'120
Tabelle 10: Angebotsstufen (Stand 2013)
Parkplatzbelegung

Das Parkplatzangebot wird je nach erwartetem Besucheraufkommen angepasst. In den
allermeisten Féllen steht nur die Angebotsstufe 1 ohne die Abstellplatze auf der Kleinen
Allmend (P6) zur Verfiigung. Dieses Angebot ist in der Regel auch bei den grossen Sport-
veranstaltungen (Fussball und Eishockeyspiele) ausreichend; selbst bei gleichzeitig statt-
findenden Spielen. Bei Fussballspielen werden durchschnittlich ca. 500 bis 600 Parkplatze
der BernExop-Parkplatze der Angebotsstufe 1 belegt. Bei Eishockeyspielen sind es durch-
schnittlich ca. 1'000 Parkplatze. Nur in extremen Ausnahmefallen werden die Parkplatze
auf der Kleinen Allmend zu Verfugung gestellt.

Die Angebotsstufen 2 und 3 werden vor allem bei grésseren Messen aktiviert. Wahrend
des Erhebungszeitraums war das bei Messen zur Verfligung gestellte Parkplatzangebot
durchschnittlich zu 55 % ausgelastet.

Modal Split Veranstaltungsverkehr

Der durchschnittliche MIV-Anteil bei Messen variiert sehr stark. Als Trend lasst sich fest-
stellen, dass je mehr Besucher pro Tag erwartet werden, desto geringer ist der MIV-Anteil.
An der BEA / Pferd mit durchschnittlich ca. 30°000 Besuchenden pro Tag liegt der MIV-
Anteil bei ca. 25 %. Bei kleineren Messen liegt der MIV-Anteil typischerweise zwischen
50 - 75%. Bei Fussball- und Eishockeyspielen liegt der berechnete MIV-Anteil etwa bei
25 %. Als Berechnungsbasis wurde von einem Fahrzeugbesetzungsgrad von 2.5 Perso-
nen pro Fahrzeug ausgegangen.
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Verkehrs- und Parkierungssituation

Die Kantonspolizei fuhrte an 11 Spieltagen wahrend der Heimspiele des BSC YB und des
SC Bern im Raum Wankdorf intensive Parkkontrollen durch. Sie wurde dabei von Mitarbei-
tenden der Securitas AG unterstitzt.

- An einem Spieltag fand von beiden Sportvereinen ein Match statt

- Im Sektor Breitenrain wurden 675 Interventionen registriert; ca. 60 pro Spieltag
- Im Sektor Rosengarten wurden 325 Interventionen gezahlt ; ca. 30 pro Spieltag
- Im Sektor Wyler waren keine Widerhandlungen zu ahnden.

- In den Sektoren Ittigen und Ostermundigen mussten im Zusammenhang mit den erfass-
ten Anlassen im Raum Wankdorf keine Parkbussen ausgesprochen werden.
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Abbildung 14: Angebotsstufen und Fremdparkierung Grossanldsse 2013
mit Vergleich ggti. 2008

Eine Ausnahmesituation bildet sich, wenn eine oder mehrere Veranstaltungen im Wank-
dorf am selben Tag stattfinden. Wahrend der Ersterfassung 2013 ist dies am 26. Oktober
geschehen mit der Suisse Caravan (9500 Besucher), dem Fussball-Match YB - Aarau
(17200 Besucher) sowie dem zeitgleich stattfindenden Eishockey-Match SCB - Lausanne
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(16°300 Besucher). Die Kantonspolizei musste an diesem Tag im Sektor Breitenrain 86 Mall
aufgrund von Parkverstossen intervenieren, 59 Mal im Sektor Rosengarten.

Zum Vergleich: Am Spieltag YB - Zurich zahlte die Kantonspolizei im Sektor Breitenrain 90
Interventionen und 19 im Sektor Rosengarten.

Verkehrsbehinderungen fanden lediglich lokal statt, d.h. beispielsweise vom unterirdischen
Wankdorfplatz-Kreisel bis zur Einfahrt in das Parkhaus des Wankdorf-Centers/Stade de
Suisse.

Im Vergleichsjahr 2008 fanden wahrend der Erfassungsperiode 12 Spiele statt. In den Sek-
toren Breitenrain und Rosengarten wurde damals seitens der Kantonspolizei insgesamt
510-mal eingegriffen. Im Vergleich zu den rund 1000 Interventionen 2013, bedeutet dies
eine Verdopplung der Interventionen. Dies kann jedoch nicht als Zuspitzung der Situation
gewertet werden, sondern ist eine Folge der starkeren Prasenz der Kantonspolizei. Im
Gegensatz zu 2008, als in der Erfassungsperiode rund 20 Reklamationen von Anwoh-
nenden eingingen, gab es 2013 im gesamten Gebiet keine einzige Reklamationen bei der
Kantonspolizei.
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7.2 Controlling

Der Verkehrsablauf und die Parkierung bei Grossveranstaltungen funktioniert in der Regel
gut. Beschwerden aus den umliegenden Quartieren gab es im Erhebungszeitraum keine.
Méoglicherweise ist dies auf ein Intensiverung der Kontrollen seitens der Kantonspolizei

zurtickzufthren.

Im Bezug auf eine Optimierung der Parkierungsituation hat sich in den letzten funf Jahren
wenig bewegt. Ersatzstandorte fur die Parkplatze, insbesondere fir jene auf der Kleinen
Allmend, konnten keine gefunden werden.

Nr. Vorgabe Richtplan Controlling

1. Realisierung von Ersatzstandorten in offen : Es wurden keine neuen Standorte reali-
ahnlicher Qualitat bevor bestehende Par- siert. Damit ist die Voraussetzung fur die
kierungsstandorte ganz (z.B. Zirkusplatz) : Aufhebung von bestehenden Standorten
bzw. teilweise (z.B. Hintere Allmend, Kleine i nicht gegeben.

Allmend) aufgehoben werden

2. Sicherstellung der Angebotsstufe 1 offen Das Sockelangebot umfasst knapp 2'650
(Sockelangebot von 2500 Parkplatzen). i Parkplatze. Allerdings sind darunter auch
Dazu mussen 900 Abstellplatze geschaffen : Standorte, die nicht immer zur Verfligung
werden : stehen (Kleine Allmend, Zirkusplatz, Vorde-

 re Allmend).

3.  Sicherstellung eines quantitativ und quali- :
tativ ausreichenden Erganzungsangebots:

3.1 Angebotsstufe 2: 1500 allwettertaugliche offen Die Angebotsstufe 2 umfasst ca. 3'000
und zeitlich unabhangige Abstellplatze, : Parkplatze. Davon sind jedoch nur ca.
welche an 50 Tagen zur Verfligung stehen: £ 1'000 allwettertauglich (P17, Schermen).
- Reduktion der heute beanspruchten offen Im Hinblick auf die Sicherung und Umset-

Flachen auf der Kleinen Allmend. Siche- : zung einer allwettertauglichen Teilflache
rung und Umsetzung einer Teilflache mit auf der Kleine Allmend, wurde der Zonen-
500 Parkplatzen i plan angepasst.

3.2 Angebotsstufe 3: Sichern von 2000 - 4000 | gegeben Die Angebotsstufe 3 umfasst gut 3'000
temporaren Abstellplatzen, welche am : Parkplatze; etwas weniger als vor 5 Jah-
Abend und an Wochenenden zur Verfu- i ren. Weggefallen sind die Parkplatze am
gung stehen: Standort VBS (P16). Grossere Erweiterun-
- Erweiterung des Standorts P+R Neufeld | offen : gen wurden keine realisiert.

als Erganzungsstandort :
- Ergangzungsstandorte Mosli, Grauholz | offen
als Option offen halten

4.  Rechtzeitige Sicherstellung der Finanzie- offen -
rung neu zu erstellender Parkierungss-
tandorte :

5.  Erstellung einer einheitilchen Wegweisung | realisiert i Mit dem neuen Verkehrsmanagement
auf die Parkierungsstandorte gemass wurde auch eine von aussen steuerbare
Betriebskonzept Parkierung bei Grossan- ¢ Wegweisung fir die Parkierung der Gross-
lassen : anlasse realisiert.

6. Die offentlichen Grundeigentimer sowie offen ‘-

die Planungsbehdrden verpflichten sich,
die Voraussetzungen zu schaffen, dass
Doppelnutzungen von bestehenden,
grosseren Parkierungsanlagen realisiert
werden kdnnen

Tabelle 11: Controlling Richtplanvorgaben Parkierung bei Grossanldssen
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8 Vertrédglichkeit: Wirtschaft, Umwelt, Bevélkerung

Ziel Richtplan ESP Wankdorf:

A) Erreichbarkeit der Standorte: ,Die gute Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr soll fiir
die Schaffung von verkehrsentlasteten Gebieten (Art. 8 BauG) optimal genutzt werden.
Dies soll sich in einem giinstigen Modal Split (MS) beim Arbeitspendlerverkehr mit durch-
schnittlich 35% MIV, einem beschrénkten MIV-Aufkommen von 14700 Fahrten und einem
geringeren Bedarf an Abstellplétzen fiir Motorfahrzeuge auswirken.*

B) Vooraussetzungen flir verkehrsintensive Vorhaben: ,Das Fahrleistungmodell schafft die
Voraussetzungen, verkehrsintensive Vorhaben (VIV) an zentralen Standorten mit einem
hohen Anteil an 6ffentlichem Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr anzusiedeln.*

C) Lokale Vertraglichkeit: ,An guten, aber stark belasteten Standorten sollen Nutzungs-
verdichtungen méglich sein, sofern die Sanierungsziele beim Larm und bei der Luft nicht
verunmdéglicht werden.*”

Im ESP Wankdorf soll dank der guten OV-Erschliessung eine wirtschaftliche Entwicklung
ermdglicht und gleichzeitig Grundlagen fiir ein umweltfreundlicheres Mobilitdtsverhalten
geschaffen werden. Die Ansiedlung von Nutzungen, deren Verkehr sich stark auf den
offentlichen und Langsamverkehr ausrichtet, ist primér erwiinscht. Die angestrebte Ent-
wicklung soll nicht zu Widerspriichen mit der geltenden Gesetzgebung und den von den
Gemeinden, Kanton und Bund umzusetzenden Sanierungszielen fiihren.

Im gesamten ESP-Perimeter soll ein MIV-Anteil beim Arbeitspendlerverkehr von nur rund
35% erreicht werden. Unter den Teilgebieten soll der MIV-Anteil zwischen 30% (Umfeld
S-Bahn Station) und 40% betragen. Die Anzahl Absteliplétze sind fiir kleinere Vorhaben im
Umfeld der S-Bahn Station auf 75% der unteren Bandbreite begrenzt (vgl. Richtplan ESP
Wankdorf).

8.1 Monitoring

Dokumentiert wird die Umweltbelastung (Larm- und Luftsituation). Dabei handelt es sich
um Aspekte, deren Betrachtungshorizont Uber den Perimeter des ESP Wankdorf hinaus-
geht.

Eine der Hauptzielsetzungen des Richtplans ESP ist die Erreichung eines ausgezeich-
neten Modal Splits. Die Planungspartner werden im Richtplan beauftragt, durch die Be-
schrankung von Parkplatzen bei Bauvorhaben, darauf hinzuwirken. Diese Daueraufgabe
wird durch die Baubewilligungsinstanzen wahrgenommen. Im vorliegenden Monitoring
und Controlling wird die Entwicklung des Modal Splits im Perimeter des ESP Wankdorf
Uberprift. Hierzu wurden Umfragen bei den Einwohnenden, den Arbeitnehmenden, bei
Schiilern sowie bei Kunden durchgefiihrt. Die Uberpriifung der Arbeit der Baubewilligungs-
instanzen ist nicht Teil des vorliegenden Monitoring und Controllings.

Der Richtplan ESP Wankdorf definiert die Voraussetzungen flr verkehrsintensive Vor-
haben VIV). In der Periode dieses Monitoring und Controllings wurden keine neuen VIV
realisiert. Das Wankdorf Center als bestehendes VIV verflgt tiber einen Fahrtenkredit von
4200 Fahrten (DTV). Die Einhaltung wird in einem separaten Verkehrscontrolling jahrlich
Uberprift (vgl. Verkehrscontrolling Wankdorf Center, Controlling September 2013, Bauin-
spektorat der Stadt Bern). Seit 2008 wurden die Vorgaben eingehalten. Im vorliegenden
Bericht wird deshalb auf die VIV nicht eingegangen.
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8.1.1 Luftsituation

Im Untersuchungsgebiet stehen kontinuierliche Luftschadstoffmessungen vom Messwa-
gen des beco sowie von rund 20 NO2-Passivsammler-Standorten zur Verfligung.

Erganzend wurden diverse Messstationen im angrenzenden und weiteren Umfeld des Un-
tersuchungsgebietes beigezogen. Die Luftschadstoffdaten werden bezlglich der Langzeit-
und Kurzzeitgrenzwerte beurteilt und mit friiheren Jahren verglichen. Die Kurzzeitgrenz-
werte werden nur an Standorten mit kontinuierlichen Messungen analysiert.

Stickstoffdioxid (NO,)

Gegeniiber dem Monitoring 2008 (Daten von 2007) konnte an allen Passivsammler-Stand-
orten ein Rickgang der NO2-Belastung verzeichnet werden. Die Messreihe, welche beim
Leichtathletik-Stadion seit 2002 vorliegt zeigt, dass die Trendwende 2008 einsetzte. Nach
einer Phase der Stagantion hat die Luftbelastung kontinuierlich abgenommen. An den
Standorten direkt an Hauptverkehrsachsen liegen die Werte jedoch noch tGber dem Grenz-
wert von von 30 pg/m3 (dazu gehort auch der Standort Leichtathletik-Stadion). Abseits
davon ist der Grenzwert eingehalten.
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Abbildung 15: Jahresmittelwert NO2 des Luftmesswagens auf dem Standort Wankdorf
(Leichtathletik-Stadion), 2002 - 2013
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Um das Querprofil der Belastung entlang von stark befahrenen Strassen in die angren-
zenden Wohnzonen hinein zu erfassen, wurde gegenliber dem Monitoring 2008 an der
Standstrasse und der Winkelriedstrasse jeweils zwei zusatzliche Standorte definiert. Die
Messungen zeigen, dass an den beiden strassennahen Standorten deutlich hhere NO2-
Werte auftreten als in den angrenzenden Wohnzonen. Dort wurden NO2-Werte deutlich
unter dem Grenzwert gemessen.

Feinstaub (PM10)

Um die Luftqualitat hinsichtlich der Belastung mit PM10 zu beurteilen, kénnen die Mess-
werte der bereits 2008 bestehenden Stationen Bern Bollwerk, Bern Brunngasse und lttigen
betrachtet werden sowie die 2010 neu installierte Station Bern Wankdorf, die sich direkt im
Gebiet des ESP befindet.

An den innenstadtischen Messstationen wird der Grenzwert fir den Jahresmittelwert in
den Jahren 2009 — 2011 und 2013 nicht eingehalten, wobei die Station am Bollwerk immer
Uber dem Grenzwert lag. Im Jahr 2013 wurden gegenuber dem Vorjahr leicht hdhere Wer-
te festgestellt, aber tiefere als in den Jahren 2009 — 2011. Die Zunahme gegenuber dem
Vorjahr kann mit haufigeren Tagen mit Inversionslagen begriindet werden. Der Kurzzeit-
grenzwert (24-h-Mittelwert, Anzahl Tage) von Feinstaub wird Gberall deutlich Gberschritten.
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8.1.2 Larmsituation

Gemass der eidgendssischen Larmschutzverordnung muss die Sanierung der Stadtstras-
sen bis 2018 abgeschlossen sein. Die Sanierungspflicht gilt fiir alle von Grenzwertiiber-
schreitungen betroffenen larmempfindlichen Raume. Dazu gehdren neben den Wohnrau-
men auch Burordumlichkeiten u.a.

In den Quartieren und dem Ubergangsnetz (Zubringer zum Basisnetz) wird davon ausge-
gangen, dass mit Verkehrsreduktion und Verkehrsberuhigung der Larmpegel soweit redu-
ziert werden kann, dass die massgeblichen Immissionsgrenzwerte gemass Larmschutz-
verordnung eingehalten werden kdénnen. Entlang des Basisnetzes ist eine massgebliche
Reduktion des Strassenverkehrs kaum moglich. Zur Sanierung werden sogenannte passi-
ve Massnahmen umgesetzt. Unter diese Kategorie gehdren Larmschutzwande und Schall-
schutzfenster bei den betroffenen Gebauden.

Quartiernetz

Entlang den Strassen des Quartiernetzes sind die Immissionsgrenzwerte eingehalten. Auf
dem Quartiernetz im Gebiet ESP Wankdorf gilt heute Gberwiegend Tempo 30 (Ausnahme
z.B. Wankdorffeldstrasse). Die Tellstrasse ist fir den Durchgangsverkehr gesperrt worden
(Poller). Trotz der durch das neue Verkehrsregime bedingten Verkehrszunahme von knapp
30% auf der Mingerstrasse ist dort der Grenzwert immer noch eingehalten.

Ubergangsnetz

Im erweiterten Perimeter des ESP Wankdorf ist der Abschnitt Moserstrasse — Breitenrain-
platz mit passiven Massnahmen saniert worden (Schallschutzfenster). In Bereichen der
Rodtmattstrasse und der Stauffacherstrasse gibt es noch Uberschreitungen des Immis-
sionsgrenzwertes. Mogliche Lésungen fur diese Achsen sind im Teilverkehrsplan MIV far
den Stadtteil V thematisiert. Umgesetzt ist die im TVP V erwahnte Massnahme Tempo30
auf dem Viktoriarain.

Basisnetz

Die Viktoriastrasse und die Laubeggstrasse sind im Rahmen der Umsetzung der Mehr-
jahresplane inzwischen saniert worden (Schallschutzfenster). An der weniger belasteten
Winkelriedstrasse ist die Sanierung noch nicht terminiert.

Die nachstehende Abbildung zeigt die Larmbelastung im ESP Wankdorf. Fir die Beurtei-
lung der Larmempfindlichkeit wird der effektive Gebaudeabstand zur Strasse sowie die
Nutzung der Gebaude (Wohnen, Biro, larmunempfindlich) bericksichtigt. Zu erkennen
ist, dass gegentiber der Nullerhebung 2008, die Larmbelastung entlang vieler Strassen-
abschnitte reduziert werden konnte. So wird der IGW-Tageswert beispielsweise auf der
Winkelriedstrasse und dem Schermenweg neu eingehalten.

36



metron

Q)

0 100 200
AV ® Vermessungsamt Stadt Bern

Immissionsgrenzwert (IGW) eingehalten
mmmmm Immissionsgrenzwert (IGW) tberschritten
® Einhaltung IGW neu (2008 uberschritien)
® Uberschreitung IGW neu (2008 eingehalten)
Emissionsquelle Autobahn

*== - Perimeter ESP Wankdorf
“we==:=  (Gemeindegrenze
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mit Verdnderung ggti. 2008
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8.1.3 Modal Split

Ein wichtiges Element des Monitorings ist die periodische Uberpriifung der Modal Split-
Entwicklung im Perimeter des ESP Wankdorf. Die Projektorganisation ESP Wankdorf hat
Interface Politikstudien Forschung Beratung in Luzern beauftragt, ein Erhebungskonzept
sowie im Rahmen des Monitorings die Nullerhebung 2008 und Ersterhebung 2013 durch-
zufihren und auszuwerten. Die detaillierten Ergebnisse sind in einem separaten Bericht
festgehalten. Im Folgenden sind die Kernaussagen zusammengefasst.

Die Untersuchung erfolgte durch schriftliche und mindliche Befragungen von Arbeitneh-
menden (schriftlich, n=1'366), Schulerinnen/Schiler und Studierenden (Kurzinterviews,
n=575), Besucherinnen/Besuchern bzw. Kundinnen/Kunden (Kurzinterviews, n=1568) so-
wie der Wohnbevdélkerung (schriftlich, n=535).

Der ermittelte Modal Split bezieht sich auf den Ziel-/ Quell- und Binnen-Personenverkehr
an einem Werktag. Der Durchgangsverkehr sowie der Guterverkehr wurden auftragsge-
mass nicht berlcksichtigt. Die Bezugsgrosse sind die Wege. Beim Wegekonzept muss je-
der erhobene Weg einem Hauptverkehrsmittel zugeordnet werden. Die einzelnen Etappen
wurden nicht erhoben (fur die verkehrliche Entwicklung ausserhalb des ESP-Perimeters
siehe Kap. 9).

Verkehrsmittelwahl fiir den Arbeitsweg

Als haufigstes Verkehrsmittel fir den Weg zur Arbeit wurde von den befragten Arbeitneh-
menden das Auto (inklusive Motorrad) genannt (rund 43 Prozent). Gut ein Viertel wahlte
die Bahn und je ein Achtel den Bus/das Tram beziehungsweise das Velo (inklusive Mofa/E-
Bike). Fir den Arbeitsweg in den ESP-Wankdorf-Perimeter wurden 2013 somit mehrheit-
lich (57.1%) Verkehrsmittel des ,Umweltverbundes“ (OV, Velo, zu Fuss) gewahlt.

Gegenuber der Erhebung 2008 hat sich der Bahnanteil an den Arbeitswegen erhéht und
der Anteil des MIV hat sich reduziert. Damit stieg der Anteil der mit Verkehrsmitteln des
sogenannten ,Umweltverbundes* (OV und Langsamverkehr) zuriickgelegten Arbeitswege
im ESP-Wankdorf-Perimeter zwischen 2008 und 2013 von 51.0 Prozent auf 57.1 Prozent.

27%
2008 | 11 .794 132%| 23.4% B Auto/Moto
D zu Fuss
35% @ Velo/Mofa
2013 136%| 13.0%|  27.0% O BusTram
O Bahn
% 20% 40% 60% 0% 100%

2013: n=1332; 2008: n=1583
Abbildung 18: Modal Split Arbeitsweg 2013 (ohne Durchgangsverkehr)
mit Vergleich ggii. 2008
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Verkehrsmittelwahl fiir den Ausbildungsweg

Erwartungsgemass unterscheidet sich die Verkehrsmittelwahl fir den Ausbildungsweg der
Schuler/Studierenden stark von demjenigen fur den Arbeitsweg der Arbeitnehmenden.

Sechs von sieben befragten Schilern/Studierenden nannten die Bahn oder den Bus/das
Tram als Hauptverkehrsmittel fir den Weg zum Ausbildungsort im ESP-Wankdorf-Perime-
ter. Drittwichtigstes Verkehrsmittel ist das Auto/Motorrad.

Die Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl von 2008 und 2013 bei den Ausbildungswegen
sind relativ gering und nur knapp grosser als deren statistischen Fehlerbereiche. Es lasst
sich eine leichte Verschiebung zu mehr Bahnfahrten und mehr Autofahrten bei der Wahl
des Hauptverkehrsmittels erkennen. In gleichem Ausmass ging der Anteil der Fahrten mit
Bus oder Tram zurlck. Dies kann mit einer steigenden Bedeutung des Bahnhofs Wank-
dorf, welcher sich in unmittelbarer Nahe der befragten Ausbildungsstandorte befindet, in-
terpretiert werden.

23% |

2008 .’olsj% 24.4% ‘ 61.8% ‘ m Auto/Moto
O zu Fuss
16% & Velo/Nofa
2013 .>|44% 21.8% 642% O BugTTram
‘ O Bahn
0% 20% 40% 60% 0% 100%

2013: n=570; 2008: n=385
Abbildung 19: Modal Split Ausbildungsweg 2013 (ohne Durchgangsverkehr)
mit Vergleich ggi. 2008

Verkehrsmittelwahl der Wohnbevélkerung

Der Modal Split der haufigsten Wege der Wohnbevdlkerung im ESP-Wankdorf-Perimeter
zeigt ein relativ ausgeglichenes Bild. Bus und Tram werden fir jeden dritten Weg als Haupt-
verkehrsmittel der Wohnbevdlkerung benutzt. Fir jeden vierten Weg nutzen die Befragten
das Auto/Motorrad und jeder flinfte Weg wird mit dem Velo/Mofa als Hauptverkehrsmittel
zurlickgelegt. Die Anteile der Bahn und der Fusswege betragen je rund zehn Prozent.

Ein Erkldrungsansatz dieser Verkehrsmittelwahl besteht in dem typisch stadtischen Kon-
text mit hohen Anteilen autoloser Haushalte und zahlreichen innerstadtischen sowie kur-
zen Wegen.

|
2008 132%| 205% | 27.1% Ie_oo & Auto/Moto
Dz2u Fuss
o Velo/Mofa
2013 10.70/4 197% | 3% (929 OBusTram
| o Bahn
0% 0% 4% 6% 8%  100%

2013: n=533; 2008: n=474
Abbildung 20: Modal Split Wohnbevdlkerung 2013 (ohne Durchgangsverkehr)
mit Vergleich ggi. 2008



Im Vergleich mit der Modal Split-Erhebung 2008 war die Wohnbevdlkerung im ESP-Wank-
dorf-Perimeter 2013 haufiger mit Bus und Tram und seltener mit dem Auto/Motorrad un-
terwegs. Damit stieg der Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbunds an den befragten
Fahrten der Wohnbevolkerung im ESP-Wankdorf-Perimeter um rund vier Prozent.

Die Reduktion des Langsamverkehrsanteils (2008: 33.7%, 2013: 30.4%) bewegt sich noch
knapp im Rahmen des Fehlerbereichs und darf deshalb nur als leichte Tendenz interpre-
tiert werden.

Verkehrsmittelwahl der Besucher/Kunden

Wie bei den Arbeitnehmenden verzeichneten 2013 die MIV-Benutzenden mit gut 50 Pro-
zent den hochsten Anteil an den Wegen der befragten Besucher/Kunden im ESP-Wank-
dorf-Perimeter. Jede vierte Fahrt dieser Akteurgruppe wurde mit dem OV beziehungsweise
mit Langsamverkehrsmitteln unternommen.

Der Vorher-Nachher-Vergleich des Modal Splits der Besucher/Kunden zeigt markante Ver-
anderungen: 2013 blieb nur der Anteil der Velo-/Mofawege praktisch unverandert. Der An-
teil der MIV-Wege sank um rund 14 Prozent. Die Anteile der Wege mit der Bahn, mit dem
Bus/dem Tram und zu Fuss stiegen dem gegentiber um je rund plus flinf Prozent.

Die Zunahme kann in einen Zusammenhang mit dem verbesserten, attraktiven OV-Ange-
bot (S-Bahn, Tram) und einer Zunahme lokaler Kunden (inkl. Arbeithehmende und Schiiler/
Studierende mit Arbeits-/Ausbildungsort im ESP-Wankdorf-Perimeter) gesetzt werden.

2008 135% (6.8 e 6.7% @ Auto/Moto
Dau Fuss
O Velo/Mofa
2013 18.7% 6.4%127%|114Y OBugTram
‘ ‘ o Bahn
0“% 2CI)% 46% 660/0 86% 100%

2013: n=1'568; 2008: n=834
Abbildung 21: Modal Split Besucher/Kunden 2013 (ohne Durchgangsverkehr)
mit Vergleich ggii. 2008

Verkehrsmittelwahl alle Zielgruppen ESP

Der Gesamt-Modal Split wird durch die Verkehrsmittel des Umweltverbunds bestimmt, wel-
che zusammen 57.7 Prozent der erhobenen und auf den Gesamtperimeter hochgerechne-
ten Wege ausmachen. Der Anteil der 6ffentlichen Verkehrsmittel betragt 36.3 Prozent, und
derjenige der Verkehrsmittel des Langsamverkehrs 21.4 Prozent. Den héchsten Einzelan-
teil eines Verkehrsmittels im Perimeter des ESP Wankdorf weist der MIV mit 42.3 Prozent
auf.

Die Unterschiede zwischen 2008 und 2013 der einzelnen Verkehrsmittelanteile an allen
erhobenen und auf den gesamten ESP-Wankdorf-Perimeter hochgerechneten Wegen sind
aus der Darstellung ersichtlich. Der Anteil der MIV-Wege hat seit 2008 um knapp sieben
Prozent abgenommen, wahrend vor allem der OV-Anteil gestiegen ist (um knapp finf Pro-
zent). Der Langsamverkehrsanteil nahm in dieser Periode ebenfalls um rund zwei Prozent
Zu.
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2013: n=4'003 befragte Personen (2008: 3'382); 2013: 529°581 hochgerechnete Wege pro Woche (2008: 471041)

Abbildung 22: Modal Split alle Zielgruppen 2013 (ohne Durchgangsverkehr)
mit Vergleich ggii. 2008

8.1.4 Ergebnisse Befragung Zufriedenheit Verkehrssituation

Im Zusammenhang mit der Befragung zum Mobilitatsverhalten wurde den Arbeithehmen-
den und der Wohnbevdlkerung zusatzliche Fragen zur Zufriedenheit mit der Verkehrs-
situation vorgelegt.

Zufriedenheit mit der Verkehrssituation am Arbeitsort

Die Ergebnisse zeigen allgemein eine gute Zufriedenheit mit der heutigen Verkehrssi-
tuation. Besonders gilt dies fur die Gruppe der MIV-Pendler fir den Arbeitsweg, bei der
sieben von acht Befragten eher beziehungsweise voll und ganz der Aussage nach guter
Erreichbarkeit zustimmen sowie fir die Velopendler (rund 90 Prozent Zustimmung). Die
Autopendler bewerten die Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes mit dem Velo und zu Fuss
deutlich schlechter als alle Befragten zusammen. Jeweils rund 40 Prozent der Autopendler
beurteilen die Erreichbarkeit ihres Arbeitsorts mit dem Velo beziehungsweise zu Fuss/mit
dem OV positiv. Dies kann als noch vorhandenes Verlagerungspotenzial beurteilt werden.

Ieh bin sehr zufrieden damit...
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erreichen kann. (n=577) - T |D l - |
. I | I [
Alle: ... wie ich einen Parkplatz fur mein Auto finde. m m 7
(1 852) D 1% T 57% ]

M. wie ich einen Parkplatz for mein Auto finde. T 5 T
(o7 10%] mml znlzn [ B1% ]

— . - - | | |
Alle wie ich meinen Arbeitaart mit demelo
D 19% 0% 8%
erreichen kann. (n=634) - . l . |

elo: wie ich meinen Arbeit=ort mit dem'velo ] 5 T .
erreichen kann. (n=187) 1_I7° | I | 56%, ]

Ml wie ich meinen Arbeitsart mit dermVelo T 5 D
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— - - I I I
Allewie ich meinen Arbeitsort 20 Fuss und it dem
. e 170 0% G
1 erreichen kann. (n=1120) b1 - ' = |

Fusg O wie ich meinen Arbeitsort 7 Fuss und mit | T 0 0
demn OV erreichen kann. (n=581) . 5% ] 3% I A% I
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Frage: ,Sind Sie zufrieden mit der Verkehrssituation an Ihrem Arbeitsort?”

Abbildung 23: Zufriedenheit mit Verkehrssituation am Arbeitsort 2013
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Neun von zehn Arbeitnehmenden mit dem Hauptverkehrsmittel Velo/Mofa fiir den Arbeits-
weg waren eher beziehungsweise voll und ganz zufrieden damit, wie sie ihren Arbeitsort
mit dem Velo erreichen konnten. Bei den Arbeithehmenden mit Hauptverkehrsmittel zu
Fuss oder mit dem OV betrug der Anteil der eher beziehungsweise voll und ganz mit der
Erreichbarkeit zu Fuss und mit OV zufriedenen Personen 78 Prozent.

Ein Vergleich der Antworten von 2008 mit denjenigen von 2013 zeigt eine leichte Erhdhung
der Skalenmittelwerte um 0.1 bis 0.3 Skalenpunkte (Skala 1 bis 4). Die deutlichsten Ver-
besserungen zeigen sich bei den beiden Aussagen ,ich bin zufrieden damit, wie ich mei-
nen Arbeitsort mit dem Auto erreichen kann® (+0.3 Punkte, nur Personen mit dem Auto als
Hauptverkehrsmittel) und ,ich bin zufrieden damit, wie ich meinen Arbeitsort zu Fuss und
mit dem OV erreichen kann“ (+0.3 Skalenpunkte, alle Befragten). Des Weiteren dusserten
sich vier von funf befragten Autopendlern zufrieden mit der Parkplatzsituation an ihrem
Arbeitsort.

Der Anteil der befragten Arbeithehmenden, welche sich unzufrieden (,stimme gar nicht
zu“/,stimme eher nicht zu“) mit dem Arbeitsweg geaussert haben, nahm je nach befragtem
Verkehrsmittel zwischen 2008 und 2013 um rund finf bis zehn Prozentpunkte ab. Gleich-
zeitig stieg der Anteil sehr zufriedener Personen (,stimme voll und ganz zu“) um finf bis
14 Prozentpunkte.

Die deutlichsten Veranderungen bei der Zufriedenheit mit der Erreichbarkeit des Arbeits-
platzes ergaben sich zwischen 2008 und 2013:

- Anteil eher beziehungsweise voll und ganz zufriedener Autopendler: plus 14 Prozent.

- Weg mit dem Velo/Mofa zur Arbeit (alle Befragten): Der Anteil eher beziehungsweise voll
und ganz mit der Velo-Erreichbarkeit zufriedener Personen nahm um neun Prozent zu.

- Weg mit dem Velo/Mofa zur Arbeit der Velo/Mofa-Pendler: Zunahme des Anteils eher
beziehungsweise voll und ganz mit der Velo-Erreichbarkeit zufriedener Personen um
neun Prozent.

Zufriedenheit mit der Verkehrssituation am Wohnort

Die befragte Wohnbevdlkerung dusserte sich 2013 insgesamt sehr zufrieden mit der Ver-
kehrssituation an ihrem Wohnort (Skalenmittelwerte zwischen 3.0 und 3.6 auf einer Skala
von 1 bis 4).

Ich bin sehr zufrieden damit..

...wile ich meine W ohnungmit dem Auto 18% 28% | 61% |
erreichen kann. (n=395)

wie ich einen Farkplaz fir mein Auto - 16% | 26% 459 |
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..wig ich meine Wohnung mit dem Yelo SIiIJ/u 4% | 59% |

erreichen kann. (n=418)

-wig ich meine YWohnung zu Fuss und mit 1@ 22% | T0% |
dem OV erreichen kann. (n=524)
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B simme gar nicht zu @stimme eher nicht 20 Daimme eher zu agimme voll und ganz zu ‘

Frage: ,Sind Sie zufrieden mit der Verkehrssituation an Ihrem Wohnort?“

Abbildung 24: Zufriedenheit mit Verkehrssituation am Wohnort 2013
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Die Befragten dusserten eine sehr hohe Zufriedenheit mit der Erreichbarkeit des eigenen
Wohnorts im ESP-Wankdorf-Perimeter (rund neun von zehn Antwortenden). Der Anteil der
Wohnbevdlkerung, welche mit der Parkplatzsituation zufrieden ist, betragt rund 70 Prozent.
Wir interpretieren dies als hohe Zufriedenheit mit einem im stadtischen Raum oftmals um-
strittenen Thema.

Werden die Antworten 2008 mit denjenigen von 2013 verglichen, so zeigt sich bei drei der
vier ltems (Erreichbarkeit Auto, Parkplatz finden, Erreichbarkeit Velo) eine leichte Verbes-
serung der Skalenmittelwerte um 0.1 bis 0.2 Punkte (Skala 1 bis 4). Der Anteil eher bezie-
hungsweise voll und ganz zufriedener Befragten nahm bei diesen drei Fragen zwischen
2008 und 2013 um rund vier bis sieben Prozentpunkte zu. Der Mittelwert bei der Frage
nach der Zufriedenheit mit der Erreichbarkeit ,zu Fuss und mit OV* blieb unveréndert.
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8.2 Controlling

Luft und Larm

Sowohl die Luft- wie auch die Larmbelastung haben fast im gesamten ESP-Perimeter teil-
weise deutlich abgenommen.

Direkt an den Hauptverkehrsachsen sind die NO2-Belastungsgrenzwerte noch tberschrit-
ten. Nur wenige Meter abseit sind sie jedoch eingehalten. Der Trend lasst eine weitere
Reduktion der Belastungswerte erwarten.

Die Larmgrenzwerte sind nur noch auf wenigen Abschnitten nicht eingehalten. Betroffen
sind die Rodtmattstrasse, die Stauffacherstrasse und der 6stliche Schermenweg; dies sind
Strassenabschnitte des Ubergangsnetzes, auf welchen gemass Richtplan ESP Wankdorf
Tempo 30 einzufiihren ist (siehe Tabelle 12). Die Umsetzung dieser Massnahmen sind als
Pendenz noch offen und tragen zu einer Reduzierung der Larmbelastung bei.

Auf dem Basisnetz wurden im Zusammenhang mit dem Umbau des Wankdorfplatzes, der
Verlangerung der Tramlinie 9 auf der PapiermuUhlestrasse und dem Verkehrsmanagement
wichtige Beitrage zur lokalen Vertraglichkeit geleistet (Nr. 8.1 - 8.3). Die Larmbelastung
liegt nur noch auf der Bolligenstrasse im Bereich Waldau Gber dem Grenzwert.

Nr. Vorgabe Richtplan Controlling

8. Beitrage an die Sanierung der bestehenden Situation:

8.1 Neue Verkehrsflihrung:
- Wankdorfplatz inkl. Anschlisse Stauffacherstrasse und Umbau Autobahnan- | realisiert
schliisse

- Entlastung Papiermiihlestrasse - Umleitung Mingerstrasse - Bolligenstrasse | erfolgt

8.2 \Verstetigung auf dem Strassenabschnitten:

- Winkelriedstrasse (Abschnitt Stauffacherstrasse - Wankdorfplatz) erfolgt

- Papiermiihlestrasse (Abschnitt Guisanplatz - Worblaufenstrasse) erfolgt
8.3 Dosierung auf verschiedenen Strassen erfolgt
8.4 Flachendeckend Tempo 30-Zonen auf dem Ubergangs- und Quartiernetz offen
8.5 Nachtsperren fir den MIV werden im Rahmen des Teilverkehrsplans MIV offen

(Stadtteil V) geprift

Tabelle 12: Controlling Richtplanvorgaben lokale Vertraglichkeit

Modal Split

Der MIV-Anteil unter allen Benutzergruppen hat im ESP Wankdorf klar abgenommen (von
ca. 49 % auf ca. 42 %). Die Entwicklung bei den Arbeitspendlern, auf welche sich die
Zielvorgabe des ESP Wankdorf bezieht, erfolgte praktisch identisch. Der MIV-Anteil sank
von ca. 49 % auf ca. 43 %. Damit konnte in nur funf Jahren ein relativ grosser Schritt in
Richtung der Zielvorgabe von 35 % MIV-Anteil gemacht werden.

Von den MIV-Arbeitspendlern wird die Erreichbarkeit des Arbeitsorts mit dem Velo bzw. zu
Fuss und dem OV von lber 40 % positiv bewertet. Dies zeigt, dass das Verlagerungspo-
tenzial noch nicht ausgeschopft ist.

Die Verlagerung der Verkehrsanteile erfolgte in erster Linie vom MIV zum OV, wobei die
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Bahn starker zulegte als die stadtischen Verkehrstrager Tram und Bus. Beim Langsamver-
kehr hat sich der Anteil des Fussverkehrs leicht erhdht, wobei der Veloverkehr praktisch
konstant blieb.

Im Kunden- und Besucherverkehr liegt der MIV-Anteil im Vergleich zu den anderen Benut-
zergruppen klar am hochsten. Erfreulich ist die Feststellung, dass sich hier der MIV-Anteil
am starksten reduziert hat - von ca. 65 % auf ca. 51 %.
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9 Entwicklung ausserhalb Perimeter

Die Betrachtungen des Monitorings und Controllings beschranken sich primar auf den
Raum des ESP Wankdorf. Damit eine gesamtheitliche Betrachtung durchgefihrt werden
kann, sind nachfolgend einige Daten ausserhalb des Perimeters dargestellt.

Entwicklung Einwohner und Arbeitsplédtze

Uber das gesamte Stadtgebiet Bern hinweg betrachtet, betrug das Wachstum der Arbeits-
platzzahlen 1.5%* und war damit deutlich niedriger als der Anstieg der Einwohnerzahl
(7.2%). Eine ahnliche Tendenz ist in Ostermundigen festzustellen. In der Gemeinde Itti-
gen nahm hingegen die Beschaftigtenzahl mit +7.6% starker zu als die Einwohnerzahl mit
+3.1%.

Einwohner (2013) Arbeitsplatze (2011)
Bern 137'600 ! +7.2% 182'500* +1.5%"
lttigen 11200 +3.1% 7400 +7.6%
Ostermundigen 16'200 : +6.2% 6'400 : +2.9%
Total 165000 +6.8% 196300 +1.7%
ESP Wankdorf 2900 +11.5% 20°300*

Tabelle 13: Einwicklung der Einwohner und Arbeitsplatzzahlen der umliegenden Gemeinden
Verdnderungen in Prozent ggii. dem Monitoring 2008

* Es ist zu beachten, dass fur die Betriebszahlung 2011 ein neues Erfassungssystem angewandt wurde. Vergli-
chen mit den Ergebnissen aus der Periode 2005-2008, sind die Zahlen deutlich hdher. Neu wurden tUberwiegend
kleine und kleinste Unternehmen sowie zahlreiche nur geringfligig Beschaftigte zusatzlich erfasst. Das BSF hat
mit Hilfe eines Schatzmodells eine Riickrechnung vorgenommen. Gemass dieser, betrug 2008 die Arbeitsplatz-
zahl in der Stadt Bern 179°900 (statt 148'100) und stieg auf 182'500 Beschaftigte im Jahr 2011 an; dies bedeutet
eine Zunahme um 1.5% Uber das gesamte Stadtgebiet. Fiir den Teilbereich ESP Wankdorf liegt keine separate

Ruckrechnung vor.
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Entwicklung Verkehrsbelastung

Die Entwicklung der Verkehrsbelastung der Messstellen des Kantons Bern und des Bun-
desamts fir Strassen ASTRA zeigen kein eindeutiges Bild. Auch ausserhalb des Raums
Wankdorf hat die Verkehrsbelastung in den letzten finf Jahren teilweise abgenommen.
Deutlich zugenommen hat die Verkehrsmenge hingegen auf der Tiefenaustrasse (Quer-
schnitte BE 012 und BE 098). Dies durfte auf die Eréffnung des Neufeldtunnels als Au-
tobahnzubringer zurlckzufiihren sein. Méglicherweise wurde dadurch der Autobahnan-
schluss Wankdorf entlastet.

Im Vergleich zur Entwicklung ausserhalb des ESP-Perimeters, handelt es sich beim ESP-
Wankdorf um einen sehr dynamischen Raum mit einer starken Entwicklung in den letzten
Jahren. Umso positiver ist die Gesamtsituation im ESP Wankdorf mit einer Reduktion der
Verkehrsmengen zu bewerten.

Abbildung 25: Verkehrsbelastung DTV ausserhalb ESP Wankdorf
mit Verdnderung ggii. 2008
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10 Fazit

Verkehrsinfrastruktur: Ausbau und Weiterentwicklung

Die Periode des Monitorings und Controllings zwischen 2008 und 2013 war gepragt von
einem Ausbau und einer Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur; vor allem der Stras-
senverkehrsinfrastruktur. Dabei stand die vertragliche Abwicklung des Verkehrs stark im
Vordergrund. Neben dem MIV sollte sie auch Verbesserungen fiir den OV und den Lang-
samverkehr mit sich bringen.

Das OV-Netz wurde weiterentwickelt und die Verknipfung der einzelnen Linien innerhalb
des Raumes Wankdorf klar optimiert. Voraussetzung dazu schaffte die Verlangerung der
Tramlinie 9 zum Bahnhof Wankdorf.

Die Langsamverkehrsinfrastruktur abseits der Hauptachsen wurde hingegen kaum weiter-
entwickelt. Die Wege abseits der Hauptachsen flgen sich (noch) nicht zu einem zusam-
menhangenden, attraktiven Netz zusammen.

Nutzungen: Entwicklungsschub absehbar

Der ESP Wankdorf verfugt Gber grosse Flachenpotenziale fur Arbeitsnutzungen. Von die-
sem Richtplanpotenzial wurde in den letzten finf Jahren knapp 12 % realisiert. Bis zum
nachsten Monitoring und Controlling ist eine deutlich starkeren Entwicklung absehbar. Wei-
tere 26 % des Flachenpotenzials sind bereits bewilligt oder stehen sogar schon kurz vor
der Fertigstellung. Fir die nachste Periode des Monitorings und Controllings ist demnach
mit einer deutlich starkeren Entwicklung zu rechnen.

Im Vergleich zu den Arbeitsnutzungen ist das Potenzial an Wohnungsnutzungen eher be-
scheiden (ca. 1/4 davon). In den Jahren 2008 bis 2013 wurden aber bereits ca. 1/3 des
Potenzials realisiert. Ein weiteres Dirittel ist bereits bewilligt.

Den Vorhaben ging in der Regel ein qualifiziertes Verfahren voraus, das eine gute stadte-
bauliche Qualitat garantieren soll.

Mobilitdtsverhalten / Modalsplit: Schritt in Richtung Zielerreichung

Angesichts der Entwicklung an Einwohnern und Arbeitsplatzen hat sich der Modal Split
sehr stark verandert. Die Verschiebung von ca. 7 % von MIV zu OV und LV (von 49 % auf
42 % MIV-Anteil) kann nur in einem geringen Mass auf ein anderes Mobilitatsverhalten der
Neunutzenden zurlickgefiihrt werden. Es hat also tatsachlich eine Verlagerung in der Ver-
kehrsmittelwahl stattgefunden. Diese Folgerung wird auch durch den Umstand gestutzt,
dass die MIV-Verkehrsbelastung nicht nur relativ sondern auch absolut abgenommen hat.

Diese Entwicklung ist vielversprechend und ein grosser Schritt in Richtung der Zielerrei-
chung eines maximalen MIV-Anteils von 35 % im gesamten ESP-Perimeter. Die Massnah-
men im Raum Wankdorf Wirkung haben die gewiinschte Wirkung erzielt.

Die Abnahme des MIV-Anteils wurde weitgehend durch den OV aufgefangen. Der Fuss-
verkehrsanteil hat nur leicht zugenommen. Der Veloverkehrsanteil blieb etwa konstant. Die
Umfrage bei den Arbeithehmenden hat jedoch gezeigt, dass auch hier noch Verlagerungs-
potenzial vorhanden ist.
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Umweltbelastung: Trendwende eingeleitet

Mit der Abnahme des MIV-Verkehrsaufkommens hat sich auch die Umweltsituation (Luft-
und Larmbelastung) verbessert. Die Larmbelastung ist nur noch an wenigen Standorten
uber dem Grenzwert. Bei der Luftbelastung ist die Trendwende eingeleitet, wenngleich die
Messerte direkt an den Hauptachsen noch tiber dem Grenzwert liegen.

Parkierung Grossanldsse: wenig Bewegung

Der Verkehrsablauf und die Parkierung bei Grossveranstaltungen funktioniert in der Regel
gut. Beschwerden aus den umliegenden Quartieren gab es im Erhebungszeitraum keine.

Im Bezug auf eine Optimierung der Parkierungsituation hat sich in den letzten finf Jahren
wenig bewegt. Ersatzstandorte fir die Parkplatze, insbesondere fiir jene auf der Kleinen
Allmend, konnten keine gefunden werden.
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11 Ausblick Controlling 2018

Gemass Richtplan ist alle 5 Jahre ein Controlling vorgesehen. Im zweiten Controlling, dass
im Jahr 2018 durchgefiihrt wird, wird erneut untersucht, was gemass Richtplan umgesetzt
wurde (Umsetzungskontrolle) und wie die Massnahmen wirken (Wirkungskontrolle). Die
Umsetzungskontrolle liefert Angaben, ob und wie die Massnahmen umgesetzt wurden.
Die Wirkungskontrolle zeigt auf, ob die Massnahmen die beabsichtigte Wirkung gezeigt
haben: wie wurden die geplanten Zustandsénderungen (Wirkungsziel) erreicht und in wel-
chem Ausmass (qualitative und quantitative Wirksamkeit). Die Analyse soll zeigen, ob die
gesetzten Ziele erreicht wurden und ob eine Anpassung der Zielsetzung bzw. der Mass-
nahmen in den einzelnen Themengruppen erfolgen muss.

Im vorliegenden Controlling 2013 konnten Trends wie z.B. die Veranderung des Mobilitats-
verhaltens aufgezeigt werden. Das Controlling 2018 wird zeigen, ob und wenn ja, welche
der nun festgestellten Trends sich bestatigen.

Auf Basis des Controllings 2013 ist zu diskutieren, ob Steuerungsmassnahmen ergriffen
werden sollen. Das zweite Controlling (2018) bildet die Grundlage fiir eine Lagebeurteilung
des Richtplans.
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12 Anhang

Abkiirzungsverzeichnis

AHOP
AoV
ASP
BBD
BGF
BLS
DTV
ESP
GPS
HLS
IGW
LSA
LV
MIV
MSP
OIK 1l
ov
PARAS
PP
RBS
TBA
UeO
VM

ZPP

Arbeitshilfe fur Ortsplanungsrevisionen
Amt fur 6ffentlichen Verkehr Kanton Bern
Abendspitze

Bau- und Bodendatei
Bruttogeschossflache

BLS Loétschbergbahn AG
Durchschnittlicher Tagesverkehr
Kantonaler Entwicklungsschwerpunkt
Global Positioning System
Hochleistungsstrasse
Immissionsgrenzwert

Lichtsignalanlage

Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr)
Motorisierter Individualverkehr

Morgenspitze

Oberingenieur Kreis Il, Tiefbauamt Kanton Bern

Offentlicher Verkehr
Parkplatzstatistik der Stadt Bern
Parkplatz

Regionalverkehr Bern-Solothurn
Tiefbauamt
Uberbauungsordnung
Verkehrssystemmanagement

Zone mit Planungspflicht
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